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NETEHNICKI REZIME
AUTOPUT BANJA LUKA - DOBOJ: DIONICA 2: PRNJAVOR - DOBOJ

1 UVOD

Autoput Banja Luka — Doboj u duzini 71,91 km predstavlja klju¢nu regionalnu vezu u Republici
Srpskoj, Bosni i Hercegovini. On ¢ée povezati autoput GradiSka — Banja Luka (E-661) sa Koridorom
Vc. Trasa se proteZe od istoka prema zapadu izmedu Mahovljanske petlje kod Banja Luke i ¢vorista
Johovac sa Koridorom Vc nedaleko od Doboja. Autoput je podijeljen na dvije dionice sa obje strane
petlie u Prnjavoru koja povezuje autoput sa postojecim magistralnim putem (M16-1) i lokalnim
putevima.

Dionica 1: Banja Luka (Mahovljanska petlja') — Prnjavor: 35,3 km
Dionica 2: Prnjavor — Doboj (&voriste®): 36,61 km

Ovaj netehnicki rezime opisuje dionicu 2 i daje sazetak nalaza ekoloskih i socijalnih ispitivanja, kao i
aktivnosti sprovedenih u toku pripreme Projekta. Kompletna dokumentacija koja se odnosi na
pripremu projekta, ukljuéujuéi Studiju uticaja na Zivotnu sredinu (EIS)® za autoput Banja Luka —
Doboj, se nalazi na internetskoj stranici Javnog preduzeéa Autoputevi Republike Srpske
(www.autoputevirs.com).

Evropska banka za obnovu i razvoj (EBRD) razmatra odobravanje suverenog kredita Javhom
preduzecu Autoputevi Republike Srpske (JPA) radi finansiranja izgradnje dionice 2 autoputa Banja
Luka — Doboj (poznate pod nazivom ‘Projekat’). Projekat je definisan kao projekat A kategorije u
skladu sa ekoloSkom i socijalnom politikom EBRD iz 2008. godine
(http://'www.ebrd.com/pages/research/publications/policies/environmental.shtml), i procijenjen je u
odnosu na zahtjeve za realizaciju EBRD (ZR) koji su sadrzani u politici. Na osnovu ovih ispitivanja i
principa koji su definisani Procjenama uticaja na zivotnu sredinu (www.autoputevirs.com),
pripremljeni su netehnicki rezime (NTS; tj. ovaj dokument), Plan uklju€ivanja zainteresovanih strana
(SEP) i Akcioni plan zastite zivotne sredine i socijalnih pitanja (ESAP), u skladu sa zahtjevima
EBRD, kako bi se razmotrile faza izgradnje i operativna faza projekta.

S obzirom na &injenicu da je eksproprijacija zemljista ve¢ zavrSena, odlu¢eno je da u ovoj fazi
Projekta nije potrebna izrada Akcionog plana preseljenja (RAP) ili Sistema revitalizacije Zivota
(LRF). Medutim, postoji moguénost da bi zbog nekih izmjena obuhvata trase u konacnom
izvedbenom projektu moglo doéi do manje naknadne eksproprijacije zemljidta. Mjere koje Ce trebati
preduzeti u sluaju naknadne eksproprijacije zemljista u skladu sa zahtjevom 5 EBRD-a (ZRS") ¢e
biti navedene u Akcionom planu zastite Zivotne i socijalne sredine. Ukoliko dode do dodatne
eksproprijacije zemljiSta vecCih razmjera ili dodatnih uticaja na koriS¢enje zemljiSta usljed
sprovodenja odredenih mjera, bi¢e neophodno pripremiti i Akcioni plan preseljenja ili Sistem
revitalizacije zivota.

2 OPIS PROJEKTA

2.1 AUTOPUT BANJA LUKA - DOBOJ

Autoput Banja Luka — Doboj se cijelom svojom duzinom nalazi u Republici Srpskoj, u sjevernom
dijelu Bosne i Hercegovine (vidjeti sliku 1) i prostire se izmedu Banje Luke i GradiSke (E-661) i veze
sa koridorom Vc u blizini Doboja. Putni koridor E661, pravca sjever-jug, je jedan od najvaznijih u
Republici Srpskoj, koji povezuje Banju Luku sa koridorom X na sjeveru u Hrvatskoj i sa Jadranskim
morem na jugu. Koridor Vc, koji prolazi kroz Hrvatsku i Madarsku, povezuje Bosnu i Hercegovinu sa
centralnom i sjevernom Evropom. Stoga ¢e predloZeni autoput od Banje Luke do Doboja povezati

! Petlja Mahovljani ¢e biti izgradena prema posebnom ugovoru.

2 Petlja Johovac ¢e biti izgradena kao dio koridora Vc.

% Konaéno rieSenje — Studija uticaja na Zivotnu sredinu za projekat autoputa Banja Luka — Doboj od petlje
Mahovljani do spajanja sa koridorom Vc: januar 2011. godine

* PR5: Eksproprijacija zemljista, Prisilno preseljenje i ekonomske migracije


http://www.autoputevirs.com/
http://www.ebrd.com/pages/research/publications/policies/environmental.shtml
http://www.autoputevirs.com/

ova dva vazna putna koridora u Bosni i Hercegovini. Koridor autoputa prolazi kroz 4 opstine:
Laktasi, Prnjavor, Derventa i Dobo;.

Slika 1: Lokacija predloZzenog autoputa Banja Luka — Doboj
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2.2 DIONICA 2: AUTOPUT OD PRNJAVOR DO DOBOJA

Projekat ¢ini novi autoput sa Cetiri trake (dva smjera sa po dvije trake), duzine 36,61 kilometara, koji
se proteZze u pravcu istok-zapad izmedu Prnjavora i Doboja (vidjeti sliku 2), formirajuci isto€nu
dionicu predloZzenog autoputa duZine 71,91 km koja povezuje Banju Luku sa novim autoputem
koridor Ve, u blizini Doboja. Kolovoz/saobraéajne povrSine ¢e uglavnom biti Sirine od pribliZno
10,7 m sa 2 vozne saobracajne trake (svaka traka Sirine 3,75 m), zaustavnhom trakom i ivi€nim
oznakama. DuZinom odredenih dionica trase Ce biti izgradene dodatne trake Sirine 3,3 metra, za
spora vozila. Kolovozi ¢e biti razdvojeni srediSnjim razdjelnim pojasom, a imati ¢e iviénjake duZinom
vanjskih rubova kolovoza. Projekat ¢e da obuhvati i objekte za odrzavanje i upravljanje autoputem;
pod tim objektima se podrazumijevaju centri za odrzavanje, senzori za pracenje toka saobracaja,
telekomunikaciona oprema, signalizacija i patrolna vozila. U okviru Projekta ¢ée biti predvideni i
objekti za korisnike autoputa, kao Sto su odmorista, benzinske stanice i parkiraliSta. S obzirom da je
planirana i naplata putarine, u pripremi je i izrada sistema naplate putarine.

Pored projekta puta koji se priprema u skladu sa standardima Republike Srpske, on ¢e da obuhvati
i projektantske preporuke za TEM mreZu (Trans-evropski autoput sjever-jug: TEM standardi i
preporu¢ena praksa, treée izdanje, februar 2002)5, kao i sporazum o evropskim saobracajnim

° http://live.unece.org/trans/main/tem/temstand.html



koridorima (UNESC Road Transgaort Infrastructure: European Agreement on Main International
Traffic Arteries (AGR), april 2002)”.

Slika 2: Autoput Banja Luka — Doboj: dionica 1: od Banje Luke do Prnjavora i dionica 2 od
Prnjavora do Doboja
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Koridor za Projekat se nalazi u dva rije€na sliva, rijeka Ukrine i Bosne, a prolazi i korz brojne manje
vodene tokove. Prolazi kroz opstine Prnjavor, Derventa i Doboj, to jest mjesta Okolica, Prnjavor,
Vugijak, Gornji Strpci, Brestovo, Mitroviéi, Cvrtkovci, Donji Cerani, Pojezna, Osinja, Crna, Mala
Socanica, Misinci, Fo€a, Prnjavor veliki, Prnjavor mali, Johovac, Kladari i Grapska donja; na nekim
mjestima prolazi i kroz naselja, ukljuujudi i Basi¢e.

Sto se topografije ti¢e, podrugje uz trasu je relativno ravno sa blagim valovitim breZulicima te ¢e
zahtjevati niz nasipa i usjeka u brdovitijim podrucjima. Nasipi ¢e se raditi kod veéih vodenih tokova,
a mostovi tamo gdje visina nasipa prelazi 5 do 6 m. Projekat ¢e obuhvatiti ukupno 24 mosta
uklju€ujuéi i 539,70 m dug most preko rijeke Bosne. Zbog potrebe za dubokim usjekom u
Slatincima, Projekat predvida i 180 metara dug usjek i umjetni tunel.

PozajmiSta materijala ¢e biti neophodna kako bi se obezbjedio sav neophodan gradevinski
materijal; njih su identifikovali projektanti, a jedno od njih se nalazi na lokaciji jugoisto€no od
Prnjavora u Kremni. lzvrSiti ¢e se detaljna ispitivanja u toku izrade detaljnog projekta kako bi se
pronadla i druga potencijalna pozajmista za pribavljanje gradevinskog materijala, uklju€ujuéi i
lokacije Hardovac — Sevarlije, Sajin Kamen i Karabegovac kod Doboja. Za izgradnju autoputa biée
neophodne i deponije otpada. Postoji namjera da se koriste postoje¢e deponije koje imaju dozvolu
kao i ovlasceni prevoznici otpada. Naravno, po potrebi, trazi¢e se saglasnost nadleznih institucija za
otvaranje dodatnih deponija. Za izvodenje radova neophodne ce biti betonske i asfaline baze, a
koristice se iskljuivo one koje imaju potrebne saglasnosti nadleznih institucija. Kad god je to
moguce, koristi¢e se postoje¢e lokacije i dobavljadi iz ovog podrucja koji posjeduju neophodne
dozvole.

6 http://www.unece.org/leginstr/trans.htm



3 OSNOVNE INFORMACIJE

3.1 OBRAZLOZENJE PROJEKTA

Opéti cilj Projekta je da obezbijedi ovu vezu i da unaprijedi saobracajni kapacitet mreze u koridoru
istok-zapad u republici Srpskoj, ¢ime ¢e se takode smanijiti obim saobracaja na postojecoj mrezi
regionalnih puteva. Projekat je od sustinskog znaCaja za unapredenje veza izmedu Bosne i
Hercegovine i mreze pan-evropskih koridora, uklju€ujuci koridor Vc i koridor X u Hrvatskoj, preko
autoputa Banja Luka — GradiSka. Dodatni specifi¢ni ciljevi Projekta su:

smanjeno vrijeme putovanja za putnike i teret;

smanijeni troSkovi prevoza;

unapredenja u oblasti sigurnosti na putevima v (ukljuCuju¢i ustede na troSkovima
saobracajnih nesreca);

smanjenje negativnih efekata na zivotnu sredinu preusmjeravanjem saobracaja sa
postojece putne mreze na novi put;

povecana konkurentnost lokalne privrede usljed poboljSanog pristupa drugim trzistima; i
povecanje investicija u nove projekte i lokalnu privredu.

3.2 ISTORIJAT RAZVOJA | PLANIRANJA PROJEKTA

Potreba za “novim autoputem” u sjevernom dijelu Republike Srpske je bila identifikovana u nekoliko
studija, uklju€ujuci Saobracajni Master plan za Bosnu i Hercegovinu iz 2001. godine koji je uraden u
ime Jaganske agencije za medunarodni razvoj (JICA — Japanese International Cooperation
Agency’) i Studiju regionalne infrastrukture Balkana iz 2003. godine'®. Ove studije demonstriraju
vaznu ulogu koju bi autoput od Banje Luke do Doboja mogao da ima u obnovi i buduéem razvoju
zemlje.

Generalni projekat autoputa je pripremlien 2005. godine™ u svrhu definisanja i izbora trase za
autoput Banja Luka — Doboj, a bio je uraden na osnovu prethodnih dostupnih istrazivanja,
ukljuCujuéi BIHTMAP — Saobracajni Master plan. Generalni projekat Cini 5 knjiga, ukljuCujuci
Projekat trase i Fazu | Procjene uticaja na zivotnu sredinu (Prethodna evaluacija uticaja na Zivotnu
sredinu, vidjeti dijelove 4 i 5). S obzirom da se infrastrukturni koridor Banja Luka — Doboj nije
nalazio u tadasnjoj dokumentaciji stratekog plana, generalni projekat je izraden na osnovu principa
prostornog plana Republike Srpske (1995), nacrta prostornog plana Republike Srpske (2004) i
prostornog plana Prnjavora.

Aktuelni prostorni plan Republike Srpske koji vazi do 2015. godine™ sadri saobraéajne planove za
koridor autoputa Banja Luka — Doboj, zajedno sa ostalim novim strateSkim unapredenjima puta
(vidjeti Slika 3). Ovaj prostorni plan, zajedno sa ostalim saobra¢ajnim dokumentima, kao Sto je
BiTMAP saobracéajni master plan (2001), razmatra sveukupne kumulativhe efekte svih ponudenih
prijedloga puteva i saobraéaja u Bosni i Hercegovini, ukljuCuju¢i koridor autoputa Banja Luka —
Doboj. Pored toga, prostorna i saobracajna studija u okviru generalnog projekta autoputa (2005) i
studija izvodljivosti iz 2009. godme razmatraju kumulativne efekte koridora autoputa u odnosu na
njegovu ulogu u Siroj putnoj mreZi. Studija izvodljivosti za autoput Banja Luka — Doboj (2009) je
zaklju€ila da je, sa socio-ekonomskog stanovista, bilo izvodljivo da autoput bude izgraden u dvije
faze.

" Trenutna statistika posljedica saobrac¢ajnih nesrec¢a je dostupna u Republickom zavodu za statistiku
Republike Srpske ( http://www.rzs.rs.ba/PublikSaobracajENG.htm).
8 Zasnovano na ‘Studiji izvodljivosti za autoput Banja Luka-Doboj; IPSA Institut (2009)": U relevantnoj putnoj
mreZzi 2008. godine, pribliZzno je bilo:
e 53 nesrece sa fatalnim posljedicama
e 159 nesrece za ozbiljnim povredama
e 342 nesrece sa blazim povredama
e 1738 nesrec¢e samo sa materijalnom Stetom
B|HTMAP Studija o saobra¢ajnom master planu u Bosni i Hercegovini, Pacific Consultants International 2001
REBIS Regional Balkans Infrastructure Study, REBIS Transport Joint Venture 2003
Generalnl projekat, Saobracajni institut CIP, Beograd 2005.
Prostornl plan Republike Srpske za period 1996-2015; Urbanisti¢ki zavod Republike Srpske
Studue izvodljivosti za autoput Banja Luka-Doboj; IPSA Institut (2009)



http://www.rzs.rs.ba/PublikSaobracajENG.htm

Slika 3: Saobracajni plan koji prikazuje koridor autoputa Banja Luka — Doboj: (djelimi¢no
izvedeno iz saobra¢ajnog plana prostornog plana za Republiku Srpsku (1996-2015))
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Izvor: ESDD tim i jednim dijelom zasnovan na izvodu iz saobraéajnog plana koji je sadrzan u Prostornom planu
Republike Srpske 1996-2015. godine; Urbanisti¢ki zavod Republike Srpske

Na oshovu prostornog plana Republike Srpske su pripremljena &etiri plana parcelacije'® za opétine
Laktasi, Prnjavor, Derventa i Doboj. Ovi planovi sadrze izvode prostornog plana Republike Srpske
koji prikazuju koridor autoputa. Pomenuti planovi parcelacije su bili osnova za urbanistiCku dozvolu
za Projekat (koja je izdata 4. maja 2010. godine); preduslov za idejni projekat. Idejni projekat (koji je
zavrSen 2010. godine) za autoput Banja Luka - Doboj je raden da bi se optimizirao projekat
autoputa.

% Planovi parcelacije su bili planovi koji su se radili u skladu sa starim Zakonom o prostornom uredenju; prema
novom Zakonu se pripremaju regulacioni planovi.



3.3 [1ZBOR TRASE | RAZMATRANJE ALTERNATIVA

Izbor trase i ocjena alternativa su uradeni na osnovu cijelog koridora autoputa izmedu Banje Luke i
Doboja. Procjenjivani koridor u okviru kojeg su izradene trase je bio Sirok 10 km i dug priblizno
65 km, (vidjeti ‘analizirano podrucje’ prikazano na Slika 4). Analizom su identifikovane etiri moguce
varijante trase (Slika 4) koje su sve bile predmet viestruke analize u generalnom projektu (2005)"°,
ato su:

varijanta 1 (V1): sjeverno rjeSenje
varijanta 2 (V2): juzno rjeSenje
varijanta 3 (V3): medu-rjieSenje
varijanta 4 (V4): kombinacija V1 i V2

Slika 4: Razmatrane varijante trase: autoput Banja Luka — Doboj:
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Izvor: ESDD tim na osnovu osnovnih brojki iz: Knjiga 1: izdanje.4: Evaluacija i izbor optimalnog koridora: Generalni
projekat, Saobraéajni institut CIP, Beograd 2005. godine

VisSestruka analiza se zasnivala na slijede¢im ciljevima:

Minimalni uticaji izgradnje

Minimalni uticaji odrzavanja

Maksimalna dobit za korisnike puta

Maksimalna sigurnost, bezbijednost i udobnost (Sto je kao jedan od kriterijuma imalo broj
saobracajnih nesreca)

Maksimalan pozitivan uticaj na (ekonomski i socijalni) razvoj podrucja

Minimalne regionalne uticaje na zivotnu sredinu.

Primjenjeno je ponderisanje ciljeva, kako bi odrazavali karakteristike i lokaciju trase, a u obzir su
uzeta i misljenja potencijalnih korisnika nove trase. Misljenja potencijalnih korisnika su prikupljana
pomocéu anketnog upitnika, na osnovu kjeg je izvrpeno rangiranje ciljeva. Upitnik je bio dostavljen:

Javnom preduzecéu "Putevi Republike Srpske" Banja Luka (RSR)16
Opstini Laktasi

!> Generalni projekat, Saobracajni institut CIP, Beograd 2005. godine
® RSR (Putevi Republike Srpske) je bilo preduzece zaduzeno za autoputeve u Republici Srpskoj prije
osnivanja Javnog preduzec¢a Autoputevi Republike Srpske.



=  Sekretarijatu za urbanizam Dervente

= Opétini Prnjavor

= Opéstini Doboj.
U sklopu studije su izradeni i planovi parcelacije (vidjeti Slika 5), koji su razmatrani u toku evaluacije
razli€itih alternativa trase.

Slika 5: Planovi parcelacije sa varijantama trase

Olrchards
Settement Urchards and Varant |
D vineyards 3 o r‘|
- — \fariant 2
Farmiand Forest
:I - w—\Variant 3 0 Skm
;'-_] Mo and [_] Undeveloped land == Variant 4 |
- pastures -

Izvor: ESDD tim na osnovu osnovnih brojki iz: Knjiga 1: izdanje.4: Evaluacija i izbor optimalnog koridora: Generalni
projekat, Saobraéajni institut CIP, Beograd 2005. godine

Procjena trase sa najmanjim uticajem na Zzivotnu sredinu je uzimala u obzir slijede¢ih osam
kriterijuma:

"  Buka;
= Zagadenje vazduha;
*  Voda;

= Zagadenje zemljista;

= Biljni i zivotinjski svijet;

= OcCuvanje prostornih entiteta (ukljuCuju¢i naselja);
® Povrsina zemljista u posjedu; i,

* Dioba

Na osnovu ove evaluacije, varijanta trase br. 4 je identifikovana kao najpovoljnija opcija sa
stanovista ekoloskih i socijalnih (prostorno-urbanih) uticaja.

Iz sveukupne viSestruke analize razli¢itih varijanti trase, varijanta 4 je bila identifikovana i izabrana
kao optimalan koridor (vidjeti Slika 6). Dok su sve Cetiri varijante bile razmatrane u fazi 1 procjene
uticaja na Zivotnu sredinu®’, samo je varijanta trase 4 prihvaéena i prenesena u slijedeéu fazu
pripreme projekta (Idejni projekat i Faza Il: Studija uticaja na zivotnu sredinu).

Slika 6: Prihvaéena varijanta: varijanta br. 4

1 Knjiga5: Procjena uticaja na zivotnu sredinu - EIA: generalni projekat, Saobracajni institut CIP, Beograd, 2005.



177 Investigated
I area

Izvor: ESDD tim na osnovu osnovnih brojki iz: Knjiga 1: izdanje.4: Evaluacija i izbor optimalnog koridora: Generalni projekat,
Saobraéajni institut CIP, Beograd 2005. godine

U toku idejnog projekta, zavrSenog 2010. godine, prihvacena varijanta trase (varijanta 4) je dodatno
preciS¢ena u Konacno rjesenje, (vidjeti Sliku 7).

Slika 7: Konacéno rjesenje

177 Investigated .
|__: Aoy E' Variant 3

IEI Variant 1 EI Variant 4
Variant 2 Final Solution
lE, E Route

Izvor: ESDD tim na osnovu osnovnih brojki iz: Knjiga 1: izdanje.4: Evaluacija i izbor optimalnog koridora: Generalni projekat,
Saobracajni institut CIP, Beograd 2005. godine



4 REZIME PRAVNOG KONTEKSTA

Prijedlog autoputa Banja Luka — Doboj je prosao kroz nekoliko faza odobravanja koje su obavezne
u Republici Srpskoj. U ovom poglavlju je predstavljen nacionalni zakonodavni okvir koji se odnosi
na zastitu Zivotne sredine i socijalne faktore, koji je relevantan za Projekat.

4.1 REZIME PROCESA DOBIJANJA DOZVOLA

U Republici Srpskoj, za izgradnju puteva su neophodne planska dozvola (takode poznata kao
‘urbanisti¢ka dozvola’) i dozvola za izgradnju (ili ‘gradevinska dozvola’). Urbanisticka dozvola se
izdaje na osnovu opstinskog regulacionog plana (planova)ls. Svi projekti za koje je odredeno da
moraju obaviti procjenu uticaja na Zzivotnu sredinu moraju takode imati i ekoloSku dozvolu™.
Gradevinska dozvola se moZe izdati samo ako je priloZzena odobrena studija uticaja na Zzivotnu
sredinu i kada je ve¢ izdata ekoloSka dozvola.

4.2 ZAKONSKI OKVIR KOJI SE ODNOSI NA PITANJA ZIVOTNE SREDINE

Trenutni zakonski okvir koji se odnosi na zivotnu sredinu u Republici Srpskoj sadrzi sveobuvatne
zakone koji reguliSu oblasti kao Sto je zastita Zivotne sredine, oCuvanje prirode, zastita vazduha,
zagadenije i vode. Ovi sveobuhvatni zakoni imaju svoje implementacione uredbe i propise. Zakon o
zastiti zivotne sredine (Sluzbeni glasnik Republike Srpske br. 28/07, 41/08, 29/10) je uskladen sa
slijedecim evropskim i medunarodnim propisima i konvencijama:

Arhuska konvencija: pristup informacijama, u¢e$¢e javnosti u donosenju odluka i pristup
pravosudu u oblastima kojese ti€u zivotne sredine: UNECE: (Aarhus, Danska 1998.
godine);

Espoo konvencija: Procjena uticaja na Zivotnu sredinu u prekograni¢nom kontekstu:
UNECE: (Espoo, Finska 1991. godine);

EIA Direktiva 85/337/EEC (izmjenjena Direktivnom 97/11/EC);

IPPC Direktiva 96/61/EC) (Integralni pristup spreavanju i kontroli zagadenja); i

Seveso |l Directive: 96/82/EC o kontroli velikih nesreca.

4.2.1 Procjena uticaja na zivotnu sredinu (EIA) i proces dobijanja ekoloSke dozvole

Zakon o zastiti Zivotne sredine Republike Srpske (Sluzbeni glasnik Republike Srpske br. 28/07,
41/08, 29/10) definiSe proceduru za sprovodenje procjena uticaja na zivotnu sredinu (EIAs) i
povezanih ekoloskih saglasnosti. U skladu sa ovim Zakonom, procjena uticaja na Zivotnu sredinu se
sprovodi u dvije faze:

Faza I: Prethodna evaluacija uticaja na Zivonu sredinu (ponekad nazivana i preliminarnom
procjenom uticaja na Zivotnu sredinu)

Faza II: Procjena uticaja na Zivotnu sredinu (EIA) (- faza u kojoj se priprema studija uticaja
na zivotnu sredinu (EIS)).

Izmedu faza | i Il donosi se odluka o obavezi sprovodenja procjene uticaja na Zivotnu sredinu i
obimu procjene, u skladu sa ‘Uredbom o projektima za koje se sprovodi procjena uticaja na Zivotnu
sredinu i kriterijumima za odluéivanje o obavezi sprovodenja i obimu procjene uticaja na Zivotnu
sredinu (Sluzbeni glasnik Republike Srpske br. 07/06)’. Obavezni sadrzaj ove procjene uticaja na
Zivotnu sredinu je definisan u ‘Uputstvu o sadrZaju studije uticaja na Zivotnu sredinu (SluZbeni
glasnik Republike Srpske br. 118/05)’. Rezime procesa procjene uticaja na Zivotnu sredinu i
dobijanja ekoloSke dozvole, uklju€ujuéi zahtjeve za javno objavljivanje i javhe konsultacije u
Republici Srpskoj je ukratko predstavljen u Tabela 1:

'8 Ranije poznato kao ‘planovi parcelacije’
19 ‘Ekolosko odobrenje’



Tabela 1: Proces sprovodenja procjene uticaja na Zivotnu sredinu i dobijanja ekoloske

dozvole u Republici Srpskoj

Procedura za
procjenu uticaja
na Zivotnu
sredinu (EIA)

Napomene

Faza I: Prethodna/preliminarna evaluacija uticaja na zivotnu sredinu

Preliminarna
1 procjena uticaja na
Zivotnu sredinu

Preliminarna procjena uticaja na Zivotnu sredinu (EIA) se priprema da bi se
pripremile informacije za rane faze projektovanja (na primjer evaluacija i izbor
koridora i alternativne trase). Takode, koristi se i za pripremu procesa odlucivanja
0 obavezi sprovodenja i obimu procjene uticaja na zivotnu sredinu u skladu sa
Uredbom, Sluzbeni glasnik Republike Srpske br. 07/06.

Odluka o obavezi
sprovodenja i

2 obimu procjene
uticaja na zivotnu
sredinu

U skladu sa Uredbom, Sluzbeni glasnik Republike Sprske 07/06, nadlezno
Ministarstvo odlu€uje o obavezi sprovodenja procjene uticaja i obimu procjene. U
procesu dono3enja odluke, trazi se misljenje slijedecih tijela, zajedno sa njihovim
misljenjem o preliminarnoj procjeni:

e Ministarstvo poljoprivrede, Sumarstva i vodoprivrede

¢ Ministarstvo zdravlja i socijalne zastite

o Institut za zastitu kulturnog, istorijskog i prirodnog naslijede
Odluka se mora objaviti na internetskoj stranici nadleznog Ministarstva.

Faza ll: Procjena uticaja na zivotnu sredinu (EIA)

Nacrt studije

3 uticaja na zivotnu Priprema izvodac i dostavlja nadleznom Ministarstvu.

sredinu (EIS)

Zahtjev za

dobijanje mislienja | \,qie3n0 ministarstvo mora dostaviti studiju uticaja na Zivotnu sredinu subjektima
4 o studiji uticaja na ; " i .

- - navedenim u ¢lanu 60. Zakona o zastiti Zivotne sredine.

Zivotnu sredinu

(EIS)

. Nadlezno ministarstvo mora obavijestiti javnost putem obavjeStenja u dnevnom

5 Javna objava

listu.

Javna rasprava u
6 svim opstinama na
koje se odnosi

Javne rasprave moraju biti organizovane najkasnije u roku od 60 dana od dana
podnoSenja zahtjeva. Mogu im prisustvovati predstavnici svih zainteresovanih
strana, nadleznih vlasti, organizacija, nevladinih organzacija, i drugi. Nakon javne
rasprave, dokumenti moraju biti dostupni za reviziju jo§ 30 dana u toku kojih
zainteresovana javnost moze da podnosi nosiocu projekta primjedbe u vezi sa
zahtjevom. Izvodaé/nosioc projekta je obavezan da u roku od sqede¢ih 15 dana
dostavi svoj preliminarni struéni stav o primljenim primjedbama. Ministarstvo koje
je nadlezno za zaztitu Zivotne sredine u roku od 15 dana mora proslijediti nosiocu
projekta svoje miSljenje i preporuke za izmjene studije uticaja.

Dopunjena studija
7 uticaja na zivotnu
sredinu

Nosilac projekta zatim vr$i izmjene nacrta studije uticaja na Zivotnu sredinu.

Struéna  kontrola
studije uticaja na
Zivotnu sredinu
(izvjestaj o reviziji)

Ministarstvo nadlezno za =zastitu Zivotne sredine vrSi struénu kontrolu
izmjenjene/dopunjene procjene i priprema izvjestaj o reviziji.

Kona¢na verzija
9 studije uticaja na
Zivotnu sredinu

Studija uticaja na Zzivotnu sredinu u kona¢nom obliku se dostavlja ministarstvu
nadleznom za odobravanje studije.

RjeSenje o
odobravanju
studije uticaja na
Zivotnu sredinu

10

NadleZzno ministarstvo mora da donese rjeSenje o odbravanju studije uticaja na
zivotnu sredinu u roku od 60 dana od dana prijema studije uticaja u konacnom
obliku.

(Napomena: nema zakonske obaveze javnog objavijivanja RjeSenja o
odobravanju studije uticaja na Zivotnu sredinu.)

Ekoloska dozvola

Zahtjev za

izdavanje ekoloske | U skladu sa ¢lanom 80. Zakona o zastiti Zivotne sredine zahtjev za izdavanje
11 dozvole ekoloske dozvole podnosi izvodac, na osnovu odobrene studije uticaja na Zivotnu

(ekoloskog sredinu.

odobrenja)

12 Obavjestavanje

O zahtjevu za dobijanje ekoloske dozvole se mora obavijestiti javnostu jednom od
dnevnih listova u Republici Srpskoj, a uvid u zahtjev i prilozenu dokumentaciju

javnosti

Javnost mora biti dostupan za uvid 30 dana.
« Nadlezno ministarstvo je duzno da u roku od 60 dana od dana prijema zahtjeva
13 EkoloSka dozvola 2L ;
donese odluku o ekoloskoj dozvoli.
14 ObavjeStavanje Javnost se obavjeStava o donesenom rjeSenju o ekolo$koj dozvoli.
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4.2.2 Tijela nadlezna za pitanja zivotne sredine

Tijelo nadlezno za pitanja zastite Zivotne sredine u Republici Srpskoj je Ministarstvo za prostorno
uredenje, gradevinarstvo i ekologiju (u daljem tekstu: nadlezno Ministarstvo).

Trenutno u Republici Srpskoj ne postoji Agencija za zastitu zivotne sredine; medutim, postoji Fond
za zaStitu Zivotne sredine, kako bi se osiguralo da drzavna sredstva budu dostupna za projete i
aktivnosti u oblasti zastite zivotne sredine. U Bosni i Hercegovini se odvija proces uspostavljanja
nacinalnog Ministastva za zastitu Zivotne sredine, i nakon §to to bude dogovoreno bi¢e uspostavljna
drZzavna Agencija za zastitu Sivotne sredine.

4.2.3 Oc¢uvanje prirode

U okviru nadleznog Ministarstva trentno postoji sektor za zastitu Zivotne sredine, koji je odgovoran
za biljni i zivotinjski svijet (o€uvanje prirode) proglasavanje zasti¢enih podrucja oCuvanja prirode. U
Republici Srpskoj postoji sveobuhvatan Zakon o Erirodi (113/08) koji sadrzi odredbe o sprovodenju
propisa o uspostavljanju NATURA 2000 stanista® i drugi propisi o zasti¢enim podrucjima. Medutim,
ovi implementacioni propisi su jo$ u fazi razvoja, a nivo uskladenosti propisa Republike Srpske sa
Direktivama o pticama i staniStima je jo$ uvijek nizak. Procenat nacionalnih zasti¢enih podrucja u
Republici Srpskoj je mali u regionu. Bosna i Hercegovina je sprovela pilot projekat o uspostavljanju
Zelene (Emerald) mreze® u periodu 2005 — 2008. godine, kada je izabrano 29 predlozenih lokacija.

4.3 ZAKONODAVNI OKVIR U OBLASTI EKPROPRIJACIJE ZEMLJISTA

Ustavom Republike Srpske je uredeno da je ograni¢enje ili oduzimanje prava svojine moguée samo
u skladu sa zakonom i uz pravicnu naknadu. Zakon o imovinsko-pravnhim odnosima Republike
Srpske (Sluzbeni glasnik Republike Srpske br. 38/03) ureduje da svako fizi¢ko i pravno lice moze
biti nosilac prava svojine nad pokretnom i nepokrethom imovinom. OgraniCavanje ili oduzimanje
prava imovine je moguée samo na osnovu zakona i Ustava.

Zakon o eksproprijaciji (Sluzbeni glasnik SFRJ 60/80 i 36/90, Sluzbeni glasnik Republike Srpske
112/06, 37/07, 110/08) se fokusira na predmete eksproprijacije i ograni€enja prava vlasnistva
(postupak eksproprijacije, zakup, privremeno zauzimanje zemljista) od javnog interesa i uz pravi¢nu
naknadu koja ne moze biti niZza od trZiSne vrijednosti. Glavne faze u proceduri su:

Vlada Republike Srpske donosi odluku o utvrdivanju opSteg javnog interesa, a vlasnici i
zainteresovane treée strane je obavjeStavaju (putem javne obavijesti) da je zap&eo proces
eksproprijacije.

Vlasnistvo ili druga formalna zakonska prava nad zemljistem i objektima su upisana u
katastru i zemljiSnim knjigama. Sva pitanja koja se odnose na vlasni¢ka prava moraju biti
razrijeSena prije pla¢anja naknade za eksproprijaciju; u slu€aju spora, strane u sporu se
obraéaju sudu koji odlu€uje o tome ko ¢e primiti kompenzaciju.

Nakon donoSenja Odluke o utvrdivanju opSteg javnog interesa, prijedlog o eksproprijaciji se
podnosi relevantnoj opstinskoj sluzbi za imovinske odnose, zajedno sa kompletom pratece
dokumentacije.

Vlasnici nepokretnosti koje se ekspropriSu se pojedinaéno obavjeStavaju o podnoSeniju
prijedloga o eksproprijaciji i pozivaju na pregovore o prijateliskom kupovno-prodajnom
sporazumu. Procjenjivanje vrijednosti nepokretnosti unaprijed vrSe sudski ovlaséeni
procjenitelji i procjene sluze kao osnova za pregovore. Vlasnici nepokretnosti koje se
ekspropridu i treCe strane mogu da prihvate ponudenu naknadu €ime se eksproprijacija
smatra zavr§enom. Oni mogu da postignu sporazum o visini naknade u bilo koje vrijeme
prije donoSenja Odluka o eksproprijaciji.

Ukoliko je dokumentacija uredna, donosi se Odluka o eksproprijaciji. OpSstinski organ
uprave mora da odrzZi raspravu na kojoj se razgovara o, i odreduje visina naknade za
svakog vlasnika nepokretnosti koje se ekspropriSu. U slu€aju da se ne postigne sporazum o
visini naknade, slu¢aj ¢e se rjeSavati pred nadleznim sudom. Korisnik eksproprijacije ¢e
platiti naknadu ili obezbijediti zamjensku nepokretnost.

20 NATURA 2000 lokacije: Evropska zastiéena mreZa lokacija u zemljama ¢lanicama EU, prema Direktivi o pticama
(79/409/EEC) i Direktivi o staniStima (92/43/EEC).

* Emerald mreza je mreza podrugja od posebnog interesa za oduvanje (ASCIs), koja ée biti uspostavljena na teritoriji
ugovornih strana i zemalja posmatraca Bernske konvencije, ukljku€uju¢i izmedu ostalih i zemlje srednje i istocne Evrope i
zemlje ¢lanice EU. Za zemlje ¢lanice EU, lokacije Emerald mreze su one koje pripadaju mrezi Natura 2000.
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Zakonski okvir Republike Srpske u oblasti eksproprijacije zemljiSta ispunjava glave uslove koji su
sadrzani u zahtjevu za realizaciju EBRD-a br. 5 (ZR5). Glavne odredbe zakonskog okvira koje su
relevantne za ovaj Projekat obuhvataju slijedece:

Zakon eksplicitno podsti¢e sporazumne dogovore.

Sva lica koja imaju formalna zakonska prava nad zemljom i objektima koja su upisana u
katastar i/ili zemljiSne knjige, imaju pravo na naknadu. Pored toga, vlasnici nelegalnih
objekata koji su mogli da budu legalizovani u vrijeme kada su bili izgradeni imaju pravo na
gotovinsku naknadu koja odgovara gradevinskoj vrijednosti objekta.

Ukoliko se utvrdi da bi eksproprijacija jednog dijela svojine vlasnika rezultirala stanjem u
kojem vlasnik nema ekonomskog interesa od koriS¢enja ili nije u mogucénosti da Koristi
preostali dio svojine, onda e taj preostali dio svojine takode biti ekspropriran, u skladu sa
zahtjevom.

Zakon o eksproprijaciji predvida kompenzaciju za nosioce zakonskih prava u gotovini ili u
stvarima za zemljiSte (ukljuCuju¢i poljopriviedno zemljiSte, voénjake i vinograde, usjeve,
Sumsko zemljiste i gradu) i poslovne objekte ili fizicka sredstva. Nosioci formalnih zakonskih
prava takode imaju pravo na nadoknadu za izgubljenu dobit od dana gubitka pristupa
eksproprisanoj svojini do dana primitka zamjenske svoijine ili gotovinske nadoknade.

Studija o eksproprijaciji zemljiSta se mora javno objaviti na period od najmanje 15 dana, u
toku kojih vlasnici nepokretnosti koje se ekspropriSu mogu davati svoje komentare i/ili
primjedbe.

Zakon predvida pravo vlasnika nepokretnosti koje se ekspropriSu (onih koji su nosioci
formalnih zakonskih prava) da se zale kroz mnoge faze procedure eksproprijacije, poCevsi
od upravnih i sudskih postupaka (tj. protiv odluke o eksproprijaciji, protiv visine odredene
naknade, itd).

4.4 JAVNO OBJAVLJIIVANJE | RASPRAVE

Pored zahtjeva koji se ti€u javnog objavljivanja i javnih rasprava u procesu procjene uticaja na
zivotnu sredinu, postoje i drugi relevantni zakonski zahtjevi objavljivanja informacija i postupka
javnih rasprava. Oni koji su relevantni za Projekat se odnose na prostorni plan i opstinske planove
parcelacije, a viSe detalja se moze nacéi u planu uklju€ivanja zainteresovanih strana.

5 PROCJENA UTICAJA NA ZIVOTNU SREDINU, PLAN UKLJUCIVANJA
ZAINTERESOVANIH STRANA | PROCES EKSPROPRIJACIJE ZEMLJISTA

51 AUTOPUT BANJA LUKA - DOBOJ, PROCJENA UTICAJA NA ZIVOTNU
SREDINU | DOZVOLE

Zahtijevana procjena uticaja na Zivotnu sredinu i proces dobijanja ekoloSke dozvole koji je naprijed
opisan su u Republici Srpskoj sprovedeni za sveukupni prijedlog autoputa Banja Luka — Doboj, koji
obuhvata Projekat (tj. dionicu 2: Prnjavor — Doboj). Proces odobravanja procjene uticaja na zivotnu
sredinu je zavrSen u martu 2011. godine, a proces dobijanja ekoloSke dozvole je trenuntno u toku;
rezime ovog procesa je opisan u Tabela 2:

Tabela 2: Proces dobijanja ekoloske dozvole

Procedure i dozvole —
procjena uticaja na Zivotnu | Autoput Banja Luka — Doboj: klju¢ni dokumenti i datumi / napredak:
sredinu

Faza I: Prethodna/preliminarna evaluacija uticaja na zivotnu sredinu

Preliminarna procjena uticaja | Generalni projekat: Knjiga 5: Procjena uticaja na Zivotnu sredinu: autoput Banja Luka

1 na Zivotnu sredinu — Doboj: CIP Institut, Beograd, 2005. godine
Odluka br. 15-96-307/10 Ministarstva za prostorno uredenje, gradevinarstvo i
ekologiju od 2. marta 2009. godine: kojom se odreduje obaveza sprovodenja
Odluka o obavezi procjene uticaja na zivotnu sredinu za projekat ‘lzgradnje autoputa Banja Luka —
5 sprovodenja i obimu Doboj (sadrzana u Dodatku 2 kona€nog rjeSenja: studija uticaja na Zivotnu sredinu,
procjene uticaja na zivotnu januar 2011.)
sredinu
(Napomena:

e  Mislienja o preliminarnoj procjeni su trazena i dobijena od: Ministarstva
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Procedure i dozvole —
procjena uticaja na Zivotnu
sredinu

Autoput Banja Luka — Doboj: kljuéni dokumenti i datumi / napredak:

poljoprivrede, Sumarstva i vodoprivrede, Ministarstva zdravlja i socijalne zastite
i Instituta za zastitu kulturnog, istorijskog i prirodnog naslijeda.

. Odluka je objavljena na internetskoj stranici Vlade Republike Srpske u roku od
30 dana.)

Urbanisticka dozvola

Urbanisti¢ka dozvola

Odluka br. 15-364-691/09 Ministarstva za prostorno uredenje, gradevinarstvo i
ekologiju od 4. maja 2010. godine: poziva se na misljenja ovlascenih tijela, institucija
i preduzeca.

Faza II: Procjena uticaja na zivotnu

sredinu (EIA)

Nacrt Studije uticaja na zZivotnu sredinu za projekat ‘lzgradnja autoputa Banja Luka —
3 Nacrt studije uticaja na Doboj od petlje Mahovljani do spajanja sa autoputem koridor Vc.”: ‘“Tehnicki institut —
Zivotnu sredinu (EIS) Zavod za zastitu Zivotne sredine’, Banja Luka: podnesen Ministarstvu za prostorno
uredenje, gradevinarstvo i ekologiju, u maju 2010. godine.
Zahtiev za dobiianie mislienia 11. juna 2010. godine, Ministarstvo za prostorno uredenje, gradevinarstvo i ekologiju
jev za dobyanje misien dostavilo je nacrt studije uticaja na Zivotnu sredinu subjektima koji su definisani
4 o studiji uticaja na Zivotnu Zak AT dine Republike Sroske i odielienii dlesni
sredinu (EIS) akonom o zastiti Zivotne sredine Republike Srpske i odjeljenjima Nadleznim za
za$titu Zivotne sredine u opStinama Laktasi, Prnjavor, Derventa i Doboj™.
14. jula 2010. godine — javno obavjeStenje u dnevnom listu ,Nezavisne novine“ o
5 Javna objava podnosenju studije uticaja na Zivotnu sredinu, vremenu i mjestu odrzavanja javnih
rasprava i mjestu na kojem se moze izvrsiti uvid u dokumentaciju *
Javne rasprave su odrzane u slijedeéim op&tinama®:
e  Doboj, 12. avgusta 2010. godine
6 Javna rasprava u svim e  Derventa, 12. avgusta 2010. godine
opstinama na koje se odnosi e  Laktasi, 16. avgusta 2010. godine
e  Prnjavor, 17. avgusta 2010. godine
Dopunjena studija uticaja na ) .
7 Jivotnu sredinu Kompletirana u decembru 2010. godine
Stru¢na  kontrola  studije | IzvjeStaj o reviziji studije uticaja na zivotnu sredinu za projekat autoputa Banja Luka
8 uticaja na zivotnu sredinu | — Doboj, od petlje Mahovljani do spajanja sa autoputem koridor Vc, koju je izvrSio
(izvjestaj o reviziji) Institut za gradevinarstvo; IG Banja Luka, u decembru 2010. godine,
Studija uticaja na Zivotnu sredinu za projekat autoputa Banja Luka — Doboj, od petlje
9 Konacna verzija studije Mahovljani do spajanja sa autoputom koridor Vc.: Konacno rjeSenje: ‘Tehnicki
uticaja na zivotnu sredinu institut — zavod za zastitu Zivotne sredine’, Banja Luka: januar 2011. godine
(Podneseno nadleZznom Ministarstvz u februaru 2011. godine)
Odluka br. 15-96-135/10 Ministarstva za prostorno uredenje, gradevinarstvo i
Rjesenje o odobravanju ekologiju: 21. mart 2011. godine
10 | studije uticaja na Zivotnu
sredinu (Napomena: ova Odluka nije bila javno objavljena jer u nacionalnom zakonodavstvu
ne postoji takva obaveza.)
Ekoloska dozvola
Zahtjev za izdavanje
11 | ekoloske dozvole (ekoloskog
odobrenja)
12 | ObavjesStavanje javnosti . .
U toku, maj 2011. godine
13 | EkoloSka dozvola
14 | ObavjesStavanje javnosti

5.2 UKLJUCIVANJE ZAINTERESOVANIH STRANA

Javne rasprave u toku procesa planiranja su odrzane u skladu sa odredbama zakona Republike
Srpske. Medutim, bi¢e pripremljen Plan uklju€ivanja zainteresovanih strana (SEP), u skladu sa
zahtjevom 10 EBRD-a (ZR10), kako bi se pobrinuli da se identifikuju sve zainteresovane strane, da
se objavi dovoljno informacija o pitanjima i uticajima projekta, i da bi se na smislen i kulturoloski

= Pomenuto u Misljenju Ministarstva za prostorno uredenje, gradevinarstvo i ekologiju br. 15-96-135/10 od 29. oktobra
2010. godine (sadrzano u Dodatku 1 Konacnog rjeSenja Studije uticaja na zivotnu sredinu, januar 2011. godine)

3 Pomenuto u Misljenju Ministarstva za prostorno uredenje, gradevinarstvo i ekologiju br. 15-96-135/10 od 29. oktobra
2010. godine sadrzano u Dodatku 1 Konaénog rie$enja Studije uticaja na Zivotnu sredinu, januar 2011. godine)
% pomenuto u Misljenju Ministarstva za prostorno uredenje, gradevinarstvo i ekologiju br. 15-96-135/10 od 29. oktobra
2010. godine (sadrzano u Dodatku 1 Konacnog rjeSenja Studije uticaja na zivotnu sredinu, januar 2011. godine)
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prihvatljiv nacin vodi rasprava sa zainteresovanim stranama za vrijeme implementacije projekta.
Plan ukljuCivanja zainteresovanih strana je dostupan na internetskoj stranici Projekta
(www.autoputevirs.com).

5.2.1 Javno objavljivanje i javne rasprave o nacrtu Studije uticaja na zivotnu
sredinu (EIS)

Rezime javnog objavljivanja i javnih rasprava o nacrtu Studije uticaja na zivotnu sredinu (EIS),
ukljuujuci i procjenu dobijenih komentara, se nalazi u Dodatku 1 Zavr$nog izvjestaja o Studiji
uticaja na Zivotnu sredinu (EIS)25. Zapisnici sa odrzanih javnih rasprava se takode nalaze u ovom
Dodatku. Rezime javnih rasprava se nalazi u Tabela 3:

Tabela 3: Rezime javnih rasprava

Datum S
Lokacija | javne E:&%rtzrr‘ﬁnoa?()b”emm Rezime odgovora i prihvaéenih komentara:
rasprave
Broj u€esnika: 23 Odgovori su dati na sve komentare / pitanja i prihvacene
. . L su slijedece mjere:
U vrijeme javnog objavljivanja nije
bilo pismenih primjedbi, osim u e da se uskladi generalni projekat sa mjerama
opstini Laktasi. predvidenim procjenom uticaja na zZivotnu sredinu
U toku javne rasprave vecina kojef? odnqse na Iokacijg sis.tem.a za .
pitanja odnosila su se na prasinu preuscivlar:ie te da se objasni gdje se zavrSava
i buku, preusmjeravanje glavnog sistem kolektora.
puta, kontrolu otpadnih voda, e  da se konsultuju lovacka drustva kako bi se odlucilo
Laktasi 16.08.2010. | prolaza za Zivotinje, pracenje da li su dva planirana prolaza za Zivotine dovoljna

kvalitete vazduha, vode i buke. L . .
e  da se izmjeri zagadenje vazduha na lokacijama

udaljenim od postojecih puteva kako bi se dobile
odgovaraju¢e osnove mjerenja

e da se izmjeri kvaliteta vode na lokacijama gdje
prolazi put kako bi se dobile odgovaraju¢e osnove
mjerenja

e da se uvedu preciznije mjere za za$titu vode

Broj u€esnika: 13 Data su objasnjenja i odgovori na sva pitanja uklju€ujuci:

e U toku izrade projekta za kontrolu vodenih tokova,
osnovni princip je bio da se istovremeno zastiti
autoput i da se smanji moguc¢nost uticaja na
prirodnu ravnotezu vodenih tokova. 1z tog razloga
predvidena je izgradnja zna€ajnog broja mostova.

U vrijeme javnog objavljivanja nije
Prnjavor 17.08.2010. bilo pismenih primjedbi gradana
Prnjavora. Predstavnici opstine
su trazili viSe informacija o
kontroli rijeke LiSnje i mjerama
zastite od poplava.

Broj u€esnika: 19 Dati su odgovori na sve komentare / pitanja kao i neke
dodatne informacije ukljucujuci:

. Predstavnici JPA su odgovorili na pitanje o
izloZzenosti buci navodec¢i da 50 m od planiranog
obuhvata trase nema kuca te da ¢e se postaviti
barijere za zastitu od saobracajne buke i da ¢e se
pratiti nivo buke.

U vrijeme javnog objavljivanja nije
bilo pismenih primjedbi. U toku
javnih rasprava samo su
predstavnici zvani€nih institucija
postavili odredena pitanja o buci i

kontroli vodenih tokova. e  Predstavnici JPA su takode izvjestili da je planirana

Derventa | 12.08.2010. | Predstavnik opstine Derventa je izgradnje 6 do 7 mostova na teritoriji opstine
predlozio da se u revidovanu Derventa i da, u skladu sa osnovnim principom,
Studiju unese broj domacinstava nece ugroziti prirodnu ravnotezu vodenih tokova.
koji se bave poljopriviedom kao i Tamo gdje je neophodno, vodeni tokovi ¢e se
uticaji na ova domacinstva, preusmieriti.

uklju€ujuci i minimalnu udaljenost
vocnjaka, koSnica itd.
Predstavnici Republi¢ke uprave

za geodetska i imovinsko-pravna
pitanja u Derventi napomenuli su

» Studija uticaja na Zivotnu sredinu za projekat Autoput Banja Luka — Doboj od Mahovljanske petlje do spajanja sa
Koridorom Vc.”: Konacno rjeSenje: ‘Tehnicki institut — zavod za Zivotnu sredinu’, Banja Luka: januar 2011. godine
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da od 13. kilometra planirani
autoput prolazi kroz nenaseljeno
podrucje jer nema povratnika.

Odsustvo gradana na ovom
sastanku objasnjeno je
¢injenicom da planirani autoput
prolazi kroz nenaseljena
podrucja.

Broj u€esnika: 17 Dati su odgovori na sve komentare / pitanja kao i neke
dodatne informacije ukljucujuci:

. Predstavnici JPA su odgovorili na komentare o
ekonomskim  migracijama navodeé¢i da je
predvidena izgradnja 76 paralelnih ili zamjenskih

U toku javne rasprave, puteva na svim mjestima gdje postoje ucrtani

predstavnici opstine Doboj su putevi.

primjetili da se nije dovoljno

paznje posvetilo socijalnim

aspektima, $to se uglavnom
odnosi na planirane podvoznjake

i nadvoznjake za prolaz

poljoprivrednih masina, a $to je

vazno za spre€avanje
ekonomskih migracija. NVO

TooPeer je bila zainteresovana

za osvjetljene petlje autoputa,

narocito u naseljenim podrucjima.

U vrijeme javnog objavljivanja nije
bilo pismenih primjedbi.

. Sto se ti¢e uticaja osvjetljenja autoputa, dat je
odgovor da nece biti osvjetljenih petlji u naseljenim

Doboj 12.08.2010. podrucjima.

Nema informacije o broju
prisutnih gradana.

5.2.2 Ostale konsultacije i uklju€ivanje zainteresovanih strana

U toku pripreme projektne dokumentacije i povezanih strateskih studija, obavljane su aktivnosti na
uklju€ivanju odredenih zainteresovanih strana, a rezime odredenih kljuénih aktivnosti koje su
relevantne za Projekat se nalazi u Planu ukljudivanja zainteresovanih  strana
(www.autoputevirs.com), uklju€ujuéi veze sa slijede¢im dokumentima:

e Prostorni plan za Republiku Srpsku do 2015. godine,

e Planovi parcelacije zemljidta za 4 opStine,

e Generalni projekat (Saobracajni institut CIP, Beograd, 2005. godine)
e Studija o eksproprijaciji zemljista,

e Javni pozivi koji se odnose na pocetak procesa eksproprijacije.

5.3 EKSPROPRIJACIJA ZEMLJISTA

Priblizno 600 hektara zemljiSta je eksproprisano za autoput Banja Luka — Doboj, u skladu sa
zakonima Republike Srpske.

Prije izrade planova parcelacije za Cetiri opStine bila je pripremlijena studija o eksproprijaciji
zemljiSta, na osnovu prve linije eksproprijacije. Studija je javno objavljena u &etiri op&tine. Dobijeni
komentari na studiju su uzeti u obzir prilikom izrade planova parcelacije i uslova za izgradnju
autoputa.

Prvi korak u procesu eksproprijacije je bio javni poziv objavljen u novinama i na lokalnoj televiziji u
sve Cetiri opstine.

Kada god je bilo moguce, postignuti su sporazumni dogovori sa pojedinacnim vlasnicima. U
slu¢ajevima kada vlasnik nije mogao biti pronaden bio je odreden opunomoceni predstavnik, obi¢no
rodak. Ovo je bilo potvrdeno kroz razgovore sa domacinstvima na koja je eksproprijacija imala
uticaja, u toku verifikacionih posjeta.

Priblizno 95% zemljita je ve¢ u potpunosti eksproprisano, ukljuéujuéi i 25 stambenih objekata na
dionici od Prnjavora do Doboja. Vecina osoba se nije protivila eksproprijaciji i dala je saglasnost
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korisniku eksproprijacije (opstini) da ude u posjed njihove imovine. U slu€ajevima kada vlasnik
nepokretnosti koja se ekspropriSe nije bio zadovoljan nivom naknade, pokretan je zalbeni postupak
pred nadleznim sudom radi odredivanja nadoknade.

Preostalo je ukupno 45 slu€aja koje treba rijeSiti, bilo kroz upravne ili sudske postupke. Drzava je
usla u posjed imovine u 30 ovih slu€ajeva i preostalo je joSsamo 15 sluajeva. Pregled nerijeSenih
sluajeva eksproprijacije za dionicu Prnjavor — Doboj je dat u slijedecoj tabeli:

Tabela 4: Izvanredni sluc¢ajevi eksproprijacije zemljisSta

Opéstina Upravni postupak Sudski postupak
(Republi¢ka uprava za geodeziju i
imovinska pitanja )

Drzava uSla u | Drzava nije uSlau Drzava uSla u
posjed posjed posjed

Prnjavor 6 15 Prnjavor 6

Doboj 0 0 Doboj 0

Derventa ZavrSeno u potpunosti

6 POSTOJECAZIVOTNA | SOCIJALNA SREDINA

Banja Luka autoput, a Projekat €ini dio tog autoputa (npr. Dionica 2, od Prnjavora do Doboja)
proteze se od Banja Luke do Gradiske (E-661) autoput, i predstavlja konekciju sa Koridorom Vc
blizu Doboja. Sjever-jug E661 putni koridor je jedan od najvaznijih u Republici Srpskoj i povezuje
Banjaluku sa Koridorom X do sjevera u Hrvatskoj i Jadranskog mora na jugu. Koridor Vc prolazi
kroz Hrvatsku i Madarsku i povezuje Bosnu i Hercegovinu sa centralnom i sjevernom Evropom.

Sada$nja mreza puteva izmedu Banja Luke i Doboja sastoji se od niza lokalnih i glavnih puteva
uklju€ujuéi i M16-1 glavni put (Banja Luka - Derventa), R474 lokalni put (Prnjavor - Radua) i M17-
2 glavni put (Derventa - Doboj).

Dionica Prnjavor- Doboj od predlozenog koridora Banja Luka-Doboj prolazi kroz teritoriju od tri
opstine ( dionica 1 koridora autoputa takode prolazi kroz Laktase) :

Prnjavor
Derventa
Doboj

Trasa koridora nema znalajne izvore buke od postojeCeg saobracaja. Zagadivanje vazduha
predstavlja problem u nekim podrucjima uz postoje¢u mrezu puteva ali to nije slu¢aj sa mjestima
duz planiranog koridora. Nedostatak odgovaraju¢eg kapaciteta u postojecoj istok-zapad
transportnoj mrezi se smatra uzrokom velikih troSkova za vozila, gubitka vremena i tezinom
saobracaja kao i uzrokom velikog broja saobracéajnih nesreca.

U skorije vrijeme nije bilo zvani¢nog popisa i kad se uzme u obzir €injenica da je stanovnistvo u
nekim opStinama podjelieno izmedu dva entiteta — Republike Srpske i Federacije Bosne i
Hercegovine (na primjer Doboj), onda kao rezultat imamo nepouzdane podatke o stanovnistvu.
Procjena koja je radena za nekoliko poslednjih godina ukazuje da Republika Srpska ima pribliZno
1.5 milion stanovnika. Podruc¢je Republike Srpske je generalno okarakterisano niskom stopom
nataliteta (negativni trendovi su zabiljeZzeni 2002 i 2003. godine). Na osnovu veli€ine, uloge i
funkcije, Banjaluka se smatra makro-regionalnim centrom, Doboj se smatra regionalnim centrom
dok su LaktaSi i Prnjavor opstinski centri.

Gustoca naseljenosti stanovniStva na trasama izmedu Prnjavora i Doboja je niska (mnogo niza
nego u regionu u opstini Laktas$i) i ruralnog karaktera, sa poljoprivrednim objektima koji se sastoje
od stambenih struktura i popratnih Stala itd. Pogledati sliku 8. Kao dodatak poljoprivrednom
zemljiStu, zemljiSte koje je upotrebi se sastoji od Suma, naseljenih ruralnih podrucja, nekoliko
urbanih regija (ukljuCujuéi i podru¢je oko Prnjavora), livada, pasSnjaka, vinograda i vocnjaka.
Podruje Suma podrazumjeva i podru€je sa hrastom kitnjakom i grabove Sume, grab i obi¢ne
orahove Sume.
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Slika 8: Pogled na trasu zapadno od rijeke Bosne

Izvor: Vazdu$na fotogorafija — obezbjedilo Javno preduzeée Autoputevi Republike Srpske -JPA; (Biljeska: Trasa koridora
oznacena tragovima vozila )

Siri koridor autoputa je smje$ten unutar modévara rijeke Vrbas, Ukrine i Bosne. Izmedu Prnjavora i
Doboja, Projekat ¢e preci dvije velike rijeke Ukrinu i Bosnu, uz ostale pritoke koje prolaze kroz ovu
oblast. Osim nadzemnih voda, postoje i izvori podzemnih voda unutar lokalitata, kao i vodonosnici
koji se u nekim podrugjima, poput Prnjavora, koriste za snabdjevanje vodom.

Ovo podrucje ima umjerenu kontinentalnu klimu. Teren je relativno ravan sa blagim padinama
izmedu plavnih podrudja, osim u Sirem planinskom pojasu Tutnjevca (isto¢no od Laktasa) i Vucijaka
(isto€no od Prnjavora). Koridor prolazi kroz lovista koja se nalaze kod Prnjavora, Motajice (kod
Dervente) i Doboja i tu se mogu naci slijedec¢e vrste divljaci: jelen, divlja svinja, fazan i prepelica.
Vukovi naseljavaju Siri pojas i tu se ubraja i sivi vuk.

Podaci o postojeéoj osnovi Zivotne i socijalne sredine su opisani u Fazi | i Fazi Il dokumenta pod
nazivom Procjene uticaja na Zivotnu sredinu - EIA % %7,

% studija uticaja na Zivotnu sredinu Autoputa Banja Luka — Doboj projekat od Mahovljani petlje do veze sa Autoputem na
koridoru Vc: Finalno rieSenje Tehnicki institut , Banja Luka, januar 2011
z Opésti projekat: Knjiga 5: Procjena uticaja na zivotnu sredinu: Banja Luka — Doboj autoput, CIP Institut Beograd 2005
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7 PREDNOSTI | NEGATIVNI UTICAJI NA ZIVOTNU | SOCIJALNU SREDINU |
MJERE UBLAZAVANJA

7.1 UVOD

Ukupna procjena Projekta je identifikovala potencijalno zna&ajne uticaje koji su povezani sa
uvodenjem putnog koridora izmedu Banja Luke i Doboja, iako se dalje zakljuCuje da se ovi uticaju
mogu umanjiti i svesti na prihvatljiv nivo implementacijom preporu¢enih mjera za ublazavanje
negativnih uticaja.

Procjena uticaja na okolinu se zasniva na :

Razumjevanju uobi€ajnih uticaja izgradnje i rada na novim autoputevima ;
Procjena metodologije specificne za svako podrugje i zivotnu sredinu ; i

Konzervativne pretpostavke (npr. princip predostroznosti) kako bi identifikovali uticaje i
prednosti Projekta, te razvili mjere za ublazavanje negativnih uticaja i poboljSanje.

Prema politici zZivotne i socijalne sredine Evropske banke za razvoj - EBRD za 2008. godinu,
Projekat je klasifikovan kao projekat A kategorije i prema tome zahtjeva izradu Plana za zastitu
Zivotne i socijalne sredine - ESAP i Plan uklju€ivanja zainteresovanih strana - SEP. Mjere
ublazavanja koje su navedene u Planu Zivotne i socijalne sredine i Planu ukljuivannja
zainteresovanih strana iz Pripreme projekta, npr. Procjena uticaja na zivotnu sredinu - EIA, su
dopunjene sa najboljom praksom za upravljanje zivotnom i socijalnom sredinom, kako bi ispunili
zahtjeve EBRD-a. Sazetak klju¢nih uticaja na zivotnu i socijalnu sredinu, prednosti i mjere za
ublazavanje su date u daljem tekstu, na osnovu dostupne dokumentacije za pripremu projekta koja
se odnosi na dozvole, plan i kupovinu zemlje te Procjene uticaja na Zivotnu sredinu, Plan za zastitu
zivotne i socijalne sredine i Plan uklju€ivanja zainteresovanih strana- EIA, ESAP i SEP.

Sistem upravljanja zivotnom i socijalnom sredinom ¢e uspostaviti plan izgradnje i rada projekta. Kao
dio potrebnog plana upravljanja gradevinskom lokacijom pripremi¢e se Sigurnosni plan i Plan
upravljanja zivotnom i socijalnom sredinom -CESMP za Projekat, i sadrzavace detalje u vezi zastite
Zivotne sredine i plan upravljanja projektom. Detaljan plan za ublaZzavanje negativnih uticaja ¢e
izraditi i implementirati l1zvoda¢ a predstavljati ¢e dio sveukupnog Plana upravljanja zivotnom i
socijalnom sredinom -CESMP.

Mijere iz Plana upravljanja Zivotnom i socijalnom sredinom su preduzete u toku izrade nacrta i
pribavljanja potrebnih dozvola, a mozda ¢e se uraditi i dodatne studije kako bi dopunile cjelokupan
proces. Dalje dodatne studije koje se smatraju neophodnim kako bi ispunili zahtjeve za ekoloSku
dozvolu- EIP, kao i MiSljenja eksperata regulatornih agencija, ¢e se blagovremeno obezbijediti. Na
primjer, Institut za za$titu kulturnog naslijeda RS zahtjeva dodatnu studiju o uticajima na kulturne i
prirodne resurse i dotatno definisanje mjera zastite.

Cilj Projekta je implementacija Dionice 2 izmedu Prnjavora i Doboja na autoputu Banja Luka- Dobo;.
Plan izgradnje autoputa Banja Luka — Doboj u dve glavne dionice nije detaljno procjenjen u Studiji
uticaja na Zivotnu sredinu - EIS. Javno preduzecée Autoputevi Republike Srpske - JPA u diskusiji sa
nadleznim ministarstvom je odludilo da ovaj plan implementacije ne predstavlja znaajnu promjenu
za Studiju uticaja na Zivotnu sredinu - EIS (Clan 57 Zakona o zastiti Zivotne sredine). Dalje, kao dio
dokumentacije u okviru ekolodke dozvole, uklju€i¢e se i analiza potencijalnih uticaja koja identifikuje
sve potrebne dodatne mjere ublaZavanja negativnih uticaja u procesu implementacije Dionice 2.
Obaveza izrade analize ¢e se ukljuciti u Plan za zastitu Zivotne i socijalne sredine - ESAP i dodatne
mjere za ublaZavanje identifikovane u ovoj analizi ¢e se takode ukljuditi u naknadnu aZuriranu
verziju Plana za zastitu zivotne i socijalne sredine - ESAP-a.

18



// I|l\\

A PC

JaBHO npeay3ehe “AYTONYTEBU PENYBJ/IUKE CPMCKE”
78000 barba Jlyka
BecennHa Macnewe 22

Ten. 051/233-670, 233-680 ¢akc 051/233-700

7.2 SAZETAK UTICAJA NA ZIVOTNU | SOCIJALNU SREDINU, PREDNOSTI! | MJERE UBLAZAVANJA

Tema

Uticaji/prednosti

Mjere ublazavanja

Zivotna sredina:

Kulturno,
arhelolosko i .
prirodno naslijede .

Nema kulturnih i istorijskih spomenika na putnom koridoru ili oblasti uticaja
Moguénost pronalazenja arheoloskih nalaza tokom izgradnje
Prednosti od razvoja turizma

Potencijalno zagadenje i /ili degradacija mjesta od prirodne vrijednosti (npr.
Sumska podrugéja, voénjaci, poljoprivredno zemljiste, itd)

Detaljne analize podruéja u cilju informisanja dalje studije u vezi sa efektima na
kulturne i prirodne resurse i definisanje mjera zastite (Institut za zastitu
prirodnog, istorijskog i kulturnog naslijeda Republike Srpske) .

Mjere za sprecavanje zagadivanja ili degradacije prirodnih resursa (npr. Sumska
podrucja, voénjaci, poljoprivredni usjevi itd.)

Procedure u slu€aju pronalaska arheoloskih i prirodnih resursa .

Pejzaz

Vizualni efekti od iskopavanja, nasipi, pozajmiste materijala, odlagalista
smeca, zgrade, itd.

Uticaji na pejzaz kao posljedica izgradnje autoputa, promjena u vegetaciji,
CiSc¢enje gradilista, itd.

Uticaji na kvalitet pejzaza: obradivo zemljiSte, voénjaci, Sume, itd.

Pejzazni plan: uklju€ujuéi projektovanje pejzaza, predlaganje sadnica i
hortikulturalnih rijeSenja, specifikacija materijala itd.

Ciscenje ogranitene lokacije.

PaZljivo projektovanje mostova.

Pazljivo projektovanje tunelskih ulaza i koriS¢enje lokalnog materijala za
zavrSne radove.

Projektovanje zgrada, uklju€ujuci i gradevinski materijal, postivanje okolnog
prirodnog podrucja.

pazljiva primjena rijeSenja za zemljane radove.

Upotreba lokalnog kamena za oblaganje tunelnih ulaza i potpornih zidova.
Zastitni Sumski pojasevi.

Odrzavanije pejzaza i zasada tokom izgradnje i radova.

Meteorologija i

Nema bitnijih negativnih efekata na vrijeme ili klimu u regiji i sliéni prirodni sistemi se predvidaju kao rezultat projekta.

Cigéenje lokacije
Promjene u vodnom rezimu koje rezultiraju potencijalnim uticajima na vodene
vrste i suSenje stanista.

klima
. Nema nalazi$ta smaragda kako je ranije ukazivano, okviru trase koridora ili na Detaljni pregledi podruéja u cilju pribavljanja informaicja za studiju koja se bavi
analiziranom podrucju . uticajem na na kulturne i prirodne resurse, kao i definisanjem zastitnih mjera
. Fragmentiranje stanista i kretanje faune. (Institu za zastitu kulturnog, istorijskog i prirodnog naslijeda Republike Srpske).
Flora i fauna Detaljan plan smanjenja negativnih uticaja na biodiverzitet (flora i fauna) ¢e se

pripremiti na osnovu detaljnih nalaza i dodatne studije uklju€ujuéi ali ne i
ograni¢avajuéi se na:
o  Vrijeme ¢ic¢enja lokacije/radovi - da se ograni¢i uznemiravanje




Tema

Uticaji/prednosti

Mjere ublazavanja

Uticaj praSine i emisije gasova na floru.

UniStavanje stanista koje je pogodno za odredene vrste (flora i fauna) moze
ukljuciti hibernacijske jame, legla, i migracione trase Zivotinja.

NaruSavanije stanista usljed izgradnje i zagadivanja .

Sudari sa zivotinjama u saobracaju.

Povecan nivo buke u stanistima i lovitima.

Uticaji na faunu iz zraka, zemlje, vode i podzemnih voda koji su rezultat radova
na izgradnji puta.

U vrijeme Procjene uticaja na zivotnu sredinu na osnovu dostupnih podataka
nije bilo identifikovanih stanista rijetkih ili ugrozenih vrsta i ne predvidaju se
znacajni negativni efekati na ove vrste. (Dodatna ispitivanja ¢e se preduzeti
prije samih radova i koristiti za analizu potencijala za stanista kako bi podrzali
rijetke i ugrozene vrste.)

o  Ogradivanje osjetljivih stani$ta i restrikcija poristupa radnicima
osjetljivm podrucjima / podruéja od prirodne vrijednosti npr. Sume
Posebne mjere za zastitu identifikovanih vrsta faune
Mjere spre€avanja fragmentacije staniSta i migracija /kretanja vrsta
Odgovarajuc¢e mjere sadnje
Procedure za bezbjedno uklanjanje i spreavanje Sirenja Stetnih i
invazivnih biljaka

o  Translokacija vrsta (ako je potrebno)
Mjere za zastitu rijetkih ili ugrozenih vrsta ukoliko su iste identifikovane tokom
dodatnog ispitivanja
Ograniciti ¢iSéenje lokacija od vegetacije i ograniciti kretanje
transporta/postrojenja/masinerije u okviru odobrene lokacije
Postrojenja i masSinerija da budu u dobrom stanju i da imaju najmanji moguci
nivo emisije izduvnih gasova, buke i vibracije
Planirati odgovarajuci prevoz trasama daleko od osjetljivih receptora ako je
moguce i odgraniciti oSte¢enja vegetacije
Preventivnhe mjere tokom rada na vodi i konstrukcija mostova uklju€ujuci :

o  Tokom rada nad vodom (npr. izgradnja mosta preko rijeka)
implementirati mjere za smanjivanje uticaja na floru i prilagodavanje
rieSenja za konstrukciju i projektovanja rijeSenja za mostove kako bi
umanijili ulazak u rijeku (npr. minimiziranje broja stubova)

o  Mjere za prevenciju nepotrebnih oste¢enja na obalama, flore i faune i
mocvara.

Izgradnja stalne ograde kako bi sprijecili da Zivotinje izlaze na autoput .
Prolaz za Zivotinje kako bi im omogucili prelazak trase
Cijevni izlazi na svakih 5-10 km autoputa.

Svi podzemni prolazi lokalnih i nedefinisanih puteva ¢e se adaptirati kako bi
omogudili prolaz divljih Zivotinja.
Dodatne mjere ¢e se ugraditi ako bude potrebno.

O O O O

Kvalitet vode

Tokom izgradnje:

Preveremena i stalna kontaminacija povrSinskih i podzemnih voda.

Negativni uticaji na tok voda i kvalitet od izgradnje i postavljanja objekata (npr.
smjestaj radnika)

Rizik od zagadivanja uzrokovanog slu¢ajnim prosipanjem goriva ili drugih
opasnih supstanci tokom transporta.

Uticaj od prosipanja i/ili zatrpavanja korita potoka/rijeka.

Ispustanje otpadnih voda i otpada u vodotok ili obale rijeka.

Iskopavanje usjecanjem u vodonosnike i ometanje toka podezmnih voda.

Tokom izgradnje:

Snabdjevanje vodom i sanitarne mjere i sistemi za radnike.

Mere ublaZzavanja za rad blizu vode: uklju€ujuci i ograni¢eno odrzavanje
postrojenja, koriStenje i uskladistenje samo Cistog materijala u blizini,

Obezbijediti nepropusna podrucja za odrzavanje i uskladi$tenje postrojenja i
opasnih supstanci na odgovarajuce lokacije.

Uskladivanje ograni€enja za ispustanje otpadnih voda sa relevantnim
propisima.

Mjere za spre€avanje uzurpiranja toka podzemnih voda i dopune vodonosnika
Uskladistenje i zastita od erozija na iskopanim materijalima.




Tema

Uticaji/prednosti

Mjere ublazavanja

Promjene u hidroloSkom rezimu u mo€varama i jezerima
Zaslanjivanje i pove¢ane mutnoca vode, uklju€ujuéi i u€inke na vodene vrste.

Tokom izvodenja radova:

Zagadivanje vode (na primjer usljed kontaminiranog odrona puta), prasine,
ispusnog goriva/ulja/lubrikanata, izduvnih gasova itd.)

Implementacija novih zakonskih propisa u vezi izduvnih gasova uklju€uje i
koristenje katalitickih konvertora i bezolovnog motornog benzina, $to ¢e
znacajno smanjiti potencijalne uticaje zagadivaca na kvalitet vode, tla i
vazduha.

Mjere spre€avanja odlaganja materijala na koritima i obalama rijeka

Smijernice za vodoupravljanje za lokacije, asfaltna postrojenja, pozajmista i
ostale objekte na lokaciji.

Mjere zastite za vodotok i obale; smanjivanje aktivnosti, izbjegavanje odlaganja
otpada blizu obala rijeka, ograni€avanje uklanjanja drve¢a na obalama rijeka;
mjere za prevenciju zamucenosti u rijeci itd.

Sprec€avanije i upravljanje poplavama

Tokom izvodenja radova:

Kapacitet ocjednog sistema oticanja za autoput je kreiran da osigura sigurno
uklanjanje vode koja nastane kao posljedica oluja i u slu€aju nesreca.

Mjere kontrole zagadivanja za otpadne vode autoputa ukljucujuéi i ocjedni
sistem,i sistem presretanja i zadrzavanja, monitoring tretirane otpadne vode
prije ispustanja.

Postrojenje za tretiranje otpadnih voda i kolektor .

Usagla8avanje sa zakonskim propisima koji reguliSu ograni¢avanje ispustanja
otpadnih voda

Oznacavanje puta sa osjetljivim vodenim resursima

Pribaviti potrebne dozvole za vodno upravljanje

Kvalitet zemljista
(tla)

Kontaminacija tla i degradacija zemljiSta usljed izgradnje.

Degradacija zemljiSta usljed erozije nastale kao posljedica uklanjanja
vegetacije, otjecanje vode i izgradnje objekata na gradevinskoj lokaciji;
uklanjanje plodnog tla; kori$tenje materijala za punjenje, koriStenje deponija i
konatminacija zemljista.

Zagadivanje tla kao posljedica: kontaminirana oticanje voda, taloZenje
izduvnih gasova; odlaganje otpada i prosipanje tereta

Potencijalno zagadivanje tla uz put predstavlja problem naroc€ito u samoj blizini
puta, i bice relevantno je za optere¢enost saobracejem. Procjena uticaja na
zivotnu sredinu je identifikovala zagadivanje teSkim metalima duz puta i to
predstavlja potencijalni zna€ajan uticaj koji bi rezultirao u ogranienju
koriStenja poljoprivrednog zemljiSta koje se nalazi u neposrednoj blizini puta. U
svakom slu€aj uzrok ovoga je djelomi¢no zasnovan na pretpostavci da ¢e se
nastaviti koristiti olovni motorni benzin ali posto je ta vrsta goriva sada
zabranjena u Republici Srpskoj, vjeruje se da orginalna procjena zagadivanja
teSkim metalima nije viSe realna. Nosilac projekta (Javno preduzece
Autoputevi Republike Srpske) je zahtjevao u molbi za izdavanje ekolo$ke
dozvole da se sprovede nova procjena i da se mjere zastite zasnivaju na novoj
procjeni. Procjena ce takode uzeti u obzir potencijalnu vjerovatnocu
zagadivanja od koriStenja soli i organskih zagadivaca koji nastaju kao
posljedica izvodenja radova.

Uz gore navedene mjere za zastitu kvaliteta vode :
Tokom izgradnje:

Plan upravljanja otpadom | Plan upravljanja materijalima da se uspostavi od
strane Izvodaca radova .

Mjere za zastitu podrucja koja su osjetljiva na eroziju .

Mjere za izbjegavanje prekomjernog zbijanja tla

Plan rehabilitacije treba da se uspostavi i na privremenim lokacijama i nakon
upotrebe te lokacije treba da se obnovi u skladu sa planom rehabilitacije
Specificne mjere upravljanja i zastite za sva pozajmista materijala i odlagalista
kako bi se sprijecila degradacija tla i uruSavanje tunela.

Za aktivnosti koje su vezane za lokaciju ali nisu pokrivene Projektom koji
zahtjeva pretvaranje poljoprivrednog zemljiSta, mora se preduzeti nova
procjena ili revidirati postoje¢a procjena.

Pazlljivo uklanjanje, rukovanje ili uskladistenje povrsinskog tla koje ¢e se
koristiti kao materijal za punjenje unutar lokacije

Mjere za rad sa plodnim tlom.

Tokom izvodenja radova:

L]

Sadnja i uredenje radi spre¢avanja erozije u osjetljivim podruc¢ijma
Operativni plan za zimsko odrzavanje.




Tema

Uticaji/prednosti

Mjere ublazavanja

. Mjere zabrane proizvodnje povréa i medicinskog bilja usljed potencijalnog
uticaja na poljoprivredno zemljisSte kontaminacijom tokom izvodenja radova.
Ova mijera je revidirana od strane Nosioca projekta koji je predlozio da
preduzme azuriranu procjenu kako bi odredili detaljnu proceduru za
ublazavanje posljedica.

e Zamijeniti koriStenje ostalih supstanci osim soli u zimskom vremenu i odrzavanju
puteva u zimskim uslovima.

Buka i vibracije

. Gdje je saobracaj sveden na postojece puteve, kod izgradnje novog puta
dolazi do pobolj$anja u trenutnom nivou buke u datom podrucju

. Put izmedu Prnjavora i Doboja ¢e prolaziti uglavnom kroz ruralna podrucja, ali
dio puta ¢e prolaziti kroz nekoliko stambenih naselja $to ¢e imati negativan
uticaj i povecati nivo buke u okolini, narocito na lokacijama gdje ve¢ postoje
putevi i gdje se novi autoput prilkljuCuje.

e  Tokom izvodenja radova, buka nece prelaziti dozvoljena ograni¢anja u toku
dana kao i utoku nodi.

e  Tokom izvodenja radova viSi nivoi buke su izmjereni u toku dana i noéi u
neposrednoj blizini trase. Mjere zastite od buke mogu biti potrebne na
lokacijama gdje trasa prolazi u blizini stambenih naselja.

. Nije predvideno da se ukupni dozvoljeni nivoi vibracija u nasljenim krajevima

prelaze, ali mogu se javiti odredeni izolovani slu€ajevi kratkoro¢nih vibracija
iznad dozvoljenog nivoa.

Tokom izgradnje:

. Radovi na izgadniji ¢e biti planirani i izvodi¢e se u skladu sa relevantnim
zakonskim propisima i standardima.

. Mjere zastite od buke tokom izgradnje uklju€ujudi i restrikcije u vezi radnih sati i
koristenje maSinerije tokom nodi, i koriStenje zastitne opreme za radnike.

e  Gadevinska oprema mora biti u skladu sa evropskim standardima i u domenu
emitovanja buke i vibracija.

Tokom izvodenja radova:

e  Mjere zastite od buke uklju€ujuzi i izgradnju barijera. Plan za umanjivanje buke
je razvijen u okviru Idejnog projekta

e  Odrzavanje barijera za zastitu od buke.
e  Sadnja listata uz autoput na odredenim lokacijama .

. Nadgledanje buke duz trasa i obezbjedenje dodatne zastite od buke u slu¢aju
da nivo buke prede dozvoljni nivo.

Kvalitet vazduha

. Gdje su nivoi saobraéaja smanjeni na postojeéim putevima usljed izgradnje
novog autoputa, moze doc¢i do poboljSanja u kvalitetu vazduha u toj oblasti.

e  Tamo gdje novi put ulazi u naselje mogu postojati negativni efekti na kvalitet
vazduha, naro€ito u blizini nove trase. Ali usljed modernizacije vozila i znatnog
smanjenja ispusnih gasova (uklju€ujuci i smanjenje koristenja olovnog
motornog benzina u Republici Srpskoj), bez obzira na poveéanje saobracaja
duz nove trase, mozZe se oCekivati smanjenje zagadivanja tokom vremena.

Tokom izgradnje:

. Gradevinska oprema mora biti u skladu sa evropskim standardima kad se radi
o emisiji Stetnih gasova. Sva postrojenja moraju biti u funkcionalna i redovno
odrzavana.

. Mjere upravljanja prasinom ukljucuju
o  Odlaganje zemljanih radova u suhe uslove
o  Odlaganje transportnog materijala
o  Odrzavanje i priguSenje pristupnih puteva
. Posebni uslovi ¢e se primjeniti da ogranice uticaje na kvalitet vazduha tokom
rusenja
Tokom izvodenja radova:
e  Ako proces monitoringa ukaze da su prekoracene grani¢ne vrijednosti za

vazdubh, slijedece mjere ¢e se primjeniti: barijere protiv zagadenog vazduha
(vjestacke ili sadnja listaca ).

Gradevinski
material
(ukljuujuéi i
mjestanje asfalta i

e  Projekat ce zahtjevati znacajne koli¢ine materijala uklju€ujuéi i beton, gorivo,
kamen, itd.

e  Asfaltni proizvodi mogu izazvati niz negativnih uticaja poput prasine, emisije
izduvnih gasova, buke, mirisa i otpada.

. Upotreba materijala je genericko pitanje za sve projekte izgradnje puteva i
moze se ucinkovito voditi do stepena uvodenja dobre prakse u upravljanju $to
ée se pokriti u okviru Plana upravljanja Zivotnom sredinom -CEMP. Posebne
dalje mjere ce se predloziti u okviru Akcionog plana zastite zivotne i socijalne




Tema

Uticaji/prednosti

Mjere ublazavanja

betona)

. Postrojenja za mjestanje betona mogu izazvati niz negativnih uticaja ako se
pravilno ne koriste , ukljuéujucéi tu i prasinu, kontaminiranu otpadnu vodu, buku
i otpad.

sredine - ESAP-a.

. Detaljan plan ¢e se razviti za korStenje pozajmiste materijala i transporta
izmedu gradiliSta i pozajmiSta materijala. Bilo kakva dodatna odobrenja za
pozajmiste materijala izvan trenutne procjene Projekta ¢e se morati prethodno
odobriti i bice potrebno obezbjediti dozvole za iste.

. Postojeci licencirani asfalt i postrojenja za proizvodnju betona ¢e se koristiti
ako bude bilo moguce, a novi objekti ¢e se morati prethodno odobriti. Kontrola
Zivotne sredine ¢e se uzeti u obzir prilikom odabira dobavljaca za asfalt i bice
potrebno da se uskladi odgovarajuci plan upravljanja sa Planom upravljanja
Zivotnom sredinom- CEMP-om za dato gradiliste.

Otpad

. Projekat ¢e generisati znacajne koli¢ine gradevinskog otpada.

e  Sav gradevinski otpad ¢e se prikupljati i odlagati na odgovarajuce lokacije prije
uklanjanja sa gradilista.

. Plan upravljanja otpadom ¢e se razviti i implementirati u skladu sa Zakonom o
upravljanju otpadom.

. Na gradili§tu ¢e se obezbjediti zatvoreni kontejneri za prikupljanje ¢vrstog
otpada.

. Naftni otpad ée se skladistiti i prikupljati u odredenim sigurnim lokacijama, a
odvoz ¢ée se vrsiti licenciranim odlaga¢ima otpadnog materijala.

e U ove svrhe ¢e se koristiti samo ovlastene firme za odlaganje otpadnog
materijala.

e  Mijere za prevenciju nekontrolisanog odlaganja otpada.

Opasni materijali

. Opasni materijali ¢e se koristiti tokom izvodenja radova i samog rada autoputa,
ukljuéujuéi i benzin, asfaltne aditive, boju, itd.

. Upravljanje opasnim materijalima je generi¢ko pitanje za sve projekte izgradnje
puteva i moce se efikasno upravljati uvodenjem dobre menadzment prakse, $to
¢e se pokriti u okviru CEMP-a. Posebne dalje mjere ¢e se predloziti u okviru
ESAP-a. Tokom izgradnje bi¢e potrebno razviti Plan upravljanja opashim
materijalima, Sto bi trebalo pokriti svo koriStenje opasnih mateirjala za zimsko
odrzavanje i formirati dio ukupnog Plana upravljanja materijalima za lokaciju.

e  Mijere za odgovore u slu€aju vanrednih situacija kad se radi o
prosipanju/ispustanju opasnih supstanci.

Hitni odgovor

. EkoloSke nesrece u vezi sa izgradnjom i radom autoputa da podrazumjevaju
nesrece €iji ishod je isticanje goriva i ostalih opasnih materijala Sto ¢e uticati na
zagadivanje okoline, pozar i rizik po zdravlje ljudi.

e  Plan za hitne slucajeve za rjeSavanje razli€itih akcidenata
. Plan upravljanja tokom izgradnje koji sadrZi zastitne mjere kako bi se rjeSavalo
ispustanje opasnih supstanci uklju€ujuci i goriva. Plan ¢e pokriti:
o  Procedure za rieSavanje ispustanja/prosipanja opasnih supstanci .
o  Obuka osoblja
o  Procedure izvje$tavanja vlastima i protokol za informisanje javnosti
kako bi izbjegavali rizike po zdravlje i sigurnost
o  Materijali i oprema za rjeSavanje u slucaju ispustanja ili prosipanja:
npr. Upijajuci jastucic¢i, pumpe i oprema za skupljanje tekucine itd.
o  Procjena potencijalnih lokacija koje su pod rizikom od
prosipanja/curenja: npr. podruc¢ja za skladiStenje goriva




Tema

Uticaji/prednosti

Mjere ublazavanja

o  Procedure za sigurno odlaganje kontaminiranog materijala.
o  Transport toksi¢nog materijala.

e  Zastitne mjere tokom rada na autoputu u slucaju prosipanja uljnih i naftnih
proizvoda iz tankera, i u slu¢aju zapaljenja uljnih i naftnih proizvoda.

Uklanjanje
gradilista

. Nema predvidenog roka za autoput i prema tome uklanjanje gradilista ¢e se
svesti na zatvaranje i ponovno otvaranje privremenog gradili§ta (npr. kampova
na gradilistu itd.)

. Izvodag ce biti obavezan da ponovo vrati zemljiSte u prvobitno stanje nakon
zavrSetka radova. Sve ruSevine i materijali koji ostanu nakon zatvaranja
priviemenih gradiliSta ¢e se odloziti na nacin koji nece Stetiti okolini.

Drustvena pitanja

Kori§¢enje
zemljidta
(ukljuCujuéi i
drustveno-
ekonomska pitanja)

e  Kupovina i rusenje stambenih struktura (fizicko izmjestanje)

e  Gubitak zemljista ili pristupa zemljiStu (gradevinsko zemljiste, Sume, livade,
pasnjaci i voénjaci) — ekonomsko raseljavanje.

. Nemoguénost ponovog obezbjedenja sredstava za zivot, postizanja zivotnog
standarda, narocito za ugrozene grupe stanovnistva (stariji, ljudi bez zemlje,
vlasnici malih preduzec¢a, samohrane majke itd.)

. PoboljSan pristup zaposljavanju, trZistima i kreiranje poslovnih moguénosti
(npr. benzinske stanice, hoteli, restorani, radnje za popravke, aktivnosti vezane
za poljoprivredu i turizam, itd)

e  Smanjena ekonomska aktivnosti na obliznjim putevima kao rezultat smanjenog
saobracaja.

e  Eksproprijacija razli¢itih tipova parcela (za Banja Luka- Doboj):

Koris¢enje zemljista Jgdi Banja Luka - Doboj *
nica

Oranica Ha 160

Sume Ha 79

Urbano podrucje Ha 59

Livade i pasnjaci Ha 68

Vocnjaci i vinogradi Ha 32

* |skljuCuje dodatnu kupovinu od djelomi¢no pogodenih

nekretnina.

. Napraviti spisak ugrozenih ljudi (kategorisati po tipu uticaja kojima su bili
izlozeni), spisak ovlastenja i vrste pomo¢éi za svaku kategoriju, razviti plan za
implementaciju, nadgledanje i poboljSanje Zivotnog standarda.

e  Obezbjediti specificnu pomo¢ za ugrozene grupe .

e  Obezbjediti poStenu kompenzaciju za zemlju, pristup zemlji, ku¢ama i poslu.

. Restauracija svih puteva koji su uniteni u izgradnji, kako bi sprijecili
ekonomsko raseljavanje i gubitak sredstava za Zivot

. Izgradnja podzemnih i nadzemnih prelaza kako bi sprije€ili ekonomsko
raseljavanje (pristup zemlji).

. Redovno informisanje i konsultovanje svih ugrozenih ljudi / zajednice o uticaju i
ublazavanju mjera.

e  Obradivanje svih podataka u vezi kupovine zemljiSta i priprema finalnog
izvjeStaja koji ¢e predstaviti npr. Koliko je zemlje otkupljeno za dio od Prnjavora
do Doboja, koji tip zemljidta, koliko domacinstva je raseljeno, koliko nagodbi je
postignuto,itd.

Zdravlje
stanovnistva

. Stres i depresija uzrokovani nevoljnim preseljenjem i nemoguéno$cu
obnavljanja Zivota i standarda nakon otkupa zemljiSta.

Zagadenije tla, povrSinskih i podzemnih voda i vazduha moze imati uticaj na
zdravlje stanovniStva u blizini izvodenja projekta.

. Povecan nivo buke, tokom izvodenja radova i izgradnje moze uticati na kvalitet
Zivota stanovnika i moze uzrokovati odredena medicinska stanja.

. Redovno informisati i konsultovati sve ljude koji su pogodeni/ zajednice o
uticajima i mjerama ublazavanja negativnih uticaja, kao i o napretku projekta,
kako bi se smanijili stres i tenzije.

e  Sve aktivnosit koje su vezane za izgradnju moraju se organizovati na nacin da
se sacuva zdravlje i sigurnost u zajednici (npr. Upravljanje otpadom,
sprecavanje izlijevanja ulja/goriva i zagadivanja vode).

e  Organizovati izgradnju tokom odredenog vremena u toku dana, kao $to je




Tema

Uticaji/prednosti

Mjere ublazavanja

Tokom izgradnje moguc je gubitrak pristupa vodi (mali podzemni izvori).

Smanjena buka i zagadenje okolnih puteva kao rezultat smanjenog saobracaja
i pobolj$anih uslova Zivota

propisano lokalnim propisima, kako bi minimizirali uticaje koji su povezani sa
bukom.

Instalirati barijere za buku duz autoputa kako bi smanijili posljedice buke u
operativnoj fazi.

Osigurati da ljudi ne izgube pristup elektri¢noj energiji i vodi.

Lokalna zajednica

PoboljSana komunikacija i pristup eknomskim i kulturnim centrima, smanjeno
vrijeme putovanja i upotreba goriva, poboljSana sigurnost puteva.

Smanjene migracije stanovnistva na velike urbane centre, ekonomski rast
gradova/sela uz autoput, decentralizacija.

Povecanje vrijednosti nekretnina uz autoput .

Smanjen potencijal za turizam kao rezultat promjena koje su nastale u
prirodnoj i kulturnoj sredini.

Nekontrolisan razvoj duz autoputa koji ometa postojeéu sredinu lokalne
zajednice.

Fizicka odjeljenost zajednica, koja vodi ka gubitku socijalne kohezije.

Spre€avanje nelegalne izgradnje duz autoputa na blagovremen nacin.
Izgradnja podzemnih i nadzemnih pasarela da se sprije¢i odvajanje zajednica .
Pobolj$anje zaposljavanja/moguénnosti za poslovanje.

Sigurnost puteva

Smanjenje saobracajnih nesreca i troskova istih.

Ocekuje se da izgradnjom novih puteva u Republici Srpskoj, prvenstveno se
misli na autoput B anja Luka — Doboj, broj i ozbiljnost saobracajnih nesrec¢a ce
se smanijiti i ukupna sigurnosti saobracaja na putevima Republike Srpske ¢e se
poboljsati.

Novi autoput ¢e odvaratiti saobra¢aj od manje odgovaraju¢e mreze lokalnih
puteva $to ¢e rezultirati potencijalnim poboljSanju sigurnosti puteva.

Put ¢e biti projektovan u skladu sa standardima Republike Srpske i Evropske
unije. (npr. Trans-evropski sjeverno-juzni autoput **) i odgovarajuéi standardi su
izvedeni u IFC Vodi¢u za puteve sa naplatom putarine .

Revizija sigurnosti puta ¢e se izvesti izvan projekta (u skladu sa EU dirketivom
2008/96/EC).

Ne predvida se znacajan uticaj na telekomunikacione objekte, vodovod i
kanalizaciju.

Trase za prelaze na lokalne puteve i ¢vorista su obezbjedene za mrezu
lokalnih puteva na odredenim lokacijama.

Odrzavanije i rekonstrukcija lokalnih puteva za izgradnju autoputa.
Obezbjedenje alternativnih trasa radi pristupa poljoprivrednim parcelama,
zgradama i stambenim naseljima tokom izgradnje i obezbjedenja kao $to je
neophodno za projektovanje puta.

Javna Trase se ukrstaju sa pristupnim trasama za zemljista Implementirati potrebne mjere kako bi osigurali kontinuitet za snabdjevanje

infrastruktura Kori¢enje lokalnih puteva za pristup tokom izgradnje. Implemenirati potrebne mjere za osiguranje kontinuiteta snabdjevanja
elektricnom energijom za lokalne zajednice i preduzeca itd.
Implementirati mjere gdje se predvida preklapanje sa lokalnim vodovodom kako
bi osigurali neometano snabdjevanje vodom tokom izvodenja gradevinskih
radova.

Kratkoroc¢ni priliv radnika moze kao za posljedicu imati slijedece: Li€na zastitna oprema za radnike.
Priliv radnika o  dodatni pritisak na postojece usluge i infrastrukturu Preventivni zdravstveni pregledi.

o  potraznju za robom i uslugama

Posto ugovori jos nisu definisani, detalji o radnoj snazi i smjestaju za radnike

28 . TEM Standardi i preporucena praksa, tre¢e izdanje, februar 2002. godine , kao i Sporazum o evropskim saobraéajnim koridorima (UNESC putna transportna infrastruktura : Evropski sporazum
o glavnim medunarodnim saobracajnim arterijama (AGR), april 2002)




Tema

Uticaji/prednosti Mjere ublazavanja

koji nisu iz tog podrucja nisu definisani. Ali Izvoda¢ ¢e moéi koristiti lokalne
radnike i lokalnu radnu snagu za projekat, kao Sto ¢e biti ohrabreno i koriStenje
lokalnih snabdjevaca. Dalje mjere ¢e ukljuciti i:
o  Pravilnik o ponaSanju radnika koji podrazumjeva pristojno ponasanije i
integraciju u lokalnu zajednicu.
o Potrebe za smjestajem ¢e se procijeniti i radni kamp ¢e se razviti u
skladu sa medunarodnom dobrom praksom.?

o  Zalbeni postupak o za radnike i zajednicu

o  zdravstvena pitanja u zajednici
o tenzije u zajednici izmedu lokalnog stanovnistva i radnika

Ometanije lokalnog
stanovnistva/
neprijatnosti

. Izgradnja novih puteva moze imati za posljedicu ometanje lokalnog . Izgradnja ¢ée se uskladivati sa zakonskim propisima o zastiti Zivotne i radne
stanovnistva i neprijatnosti koje mogu biti slijedece: okoline
o  Privremeno zagu$enje puta zbog sporog rada postrorjenja . Izvoda¢ mora sprijeciti Stetu lokalnim pristupnim putevima i bilo koja Steta koja
o Ograniéen prilaz i preusmjeravanja se pojavi kao rezultat radova,morace biti popravljena.
o  Pitanja prasine i buke . Mehanizmi sa Planom uklju€ivanja zainteresovanih strana kako bi osigurali
o Vizuelni uticaji komunikaciju sa zajednicom su dostupni kao i Zalbena procedura kojom e se

rijeSavati zalbe.

Ostalo:

Kumulativni efekti

Proces Procjene uticaja na zivotnu sredinu- EIA zahtjeva uzimanje u obzir kumulativnih uticaja koji obuhvataju efekte Projekta i poredenje sa ostalim predvidenim projektima
u neposrednoj blizini,

Postoji niz drugih tekucih i planiranih projekata u regionu, ukljuéujuci i radove duz koridora Vc, preostali dio dionice Banja Luka - Doboj autoputa (Dionica 1: Banja Luka -
Prnjavor) i Mahovljani raskrsnica. Prostorni plan RS do 2015. godine uz ostalu transportnu dokumentaciju koja procjenjuje Projekat, poput BiTMAP Transport Master Plan
(2001), razmatra ukupne kumulativne efekte sveukupnog predlozenog puta i ostalih mogucnosti prevoza u Bosni i Hercegovini uklju€ujuéi i autoput Banja —Doboj. Prostorna
i saobradajna studija unutar Generalnog Projekta (2005) i Studija izvodljivosti u 2009 * razmatraju kumulativne efekte putnog koridora u odnosu na &iru putnu mrezu.
Implementacija projekta izgradnje autoputa Banja Luka ¢e obezbijediti prednosti u odnosu na ukupnu putnu mrezu u Bosni i Hercegovini, a to se naro€ito odnosi na
konekciju istok — zapad koja obezbjeduje vezu izmedu Panevropskog koridora, koridora X i Vc. Ove studije pokazuju vaznost uloge autoputa Banja Luka —Doboj u obnovi i
buduc¢em razvoju zemlje.

Neeksplodirana
ubojna sredstava

Bilo koja ubojna sredstva koja se nadu tokom radova ¢e se prijaviti relevantnim vlastima Republike Srpske.Uspostavi¢e se procedure tokom izgradnje u sluéaju pronalaska
neeksplodiranih ubojnih sredstava. Prilikom pronalaska neeksplodiranih ubojnih sredstava, Izvoda¢ ¢e odmah obavijestiti oviastene zvani¢nike (npr. policiju ili odjel civilne
zastite), vidljivo oznaditi i osigurati podrucje dok ne stignu zvanicni organi.

Prekogranicni
uticaji na ostale
BiH entitete.

Nema negativnih uticaja na Zivotnu sredinu drugih drzava i entiteta (npr. prekograniéni) koji bi mogli nastati kao posljedica izgradnje Banja Luka- Doboj autoputa, i narocito
dionice izmedu Prnjavora i Doboja. JPA ¢e saradivati sa BiH Ministarstvom finansija i trezora u pogledu ovog projekta i uskladu sa zakonskim odredbama, $to ¢e se takode
reflektovati u Planu angazovanja zainteresovanih strana.

2 UkljuCujuéi: Smestaj ,radnika“ i standardi: Vodi¢ — IFC i EBRD : IFC EBRD avgust 2009. godina:
http://www.ifc.org/ifcext/sustainability.nsf/AttachmentsByTitle/p WorkersAccommodation/$FILE/workers _accomodation.pdf

% Studija izvodljivosti Banja Luka- Doboj autoput; IPSA Institut (2009)



http://www.ifc.org/ifcext/sustainability.nsf/AttachmentsByTitle/p_WorkersAccommodation/$FILE/workers_accomodation.pdf

8 PRACENJE UTICAJA

U okviru Studije uticaja na Zivotnu sredinu - EIS-a navedeni su zahtjevi za pracenje faze izgradnje i
operativne faze Projekta. Plan praéenja ¢e sadrzati okvir i detalje pracenja. Parameteri koji ¢e se
nadgledati tokom radova uklju€uju slijedece:

Tokom izgradnje:

Nabavka materijala
Transport materijala
Nadgledanje gradevinskih radova:

Nivoi buke i vibracija

Kvalitet vazduha

Otpadne vode i vode

Kvalitet zemljista

Flora i fauna ukljucujuéi i unistavanije usjeva, drveca, livada itd.
Kulturno istorijski spomenici

Tokom operativne faze:

Otpadne vode i vode

Kvalitet vazduha

Nivoi buke i vibracija

Kvalitet tla

Flora i fauna (uklju€ujuéi i efekte na lov)
Efekti na stanovnistvo

ESAP-om ¢e se postaviti dodatni zahtjevi za pracenje, naro€ito oni koji se odnose na socijalna
pitanja.

Rezultati pracenja ¢e se koristiti za usaglaSavanje sa odgovaraju¢im standardima i predstavljati ¢ée
osnovu za identifikaciju bilo kakvih dodatnih za&titnih ili korektivnih mjera za smanijivanje negativnih
uticaja.

Pracéenje e vrsiti ovladtena firma koju ée angaZovati Izvodag, a nadgledati Nadzorni organ gradilidta.
Drzavni ekoloSki inspektor ima ovlastenje da u bilo koje vrijeme provjeri rezultate monitoringa.
Ministarstvo prostornog planiranja, gradevine i ekologije, kao ovlasteno tijelo izvodi reviziju ekoloskih
dozvola svakih 5 godina kada je potrebno obnoviti dozvole. Ako je potrebno u ovom momentu
moguce je revidovati zahtjeve za ekoloSke dozvole.

9 RAD IZVODACA

Gradevinske radove izvodi lzvoda¢ radova kojeg imenuje Javno preduzeée Autoputevi Republike
Srpske (JPA). U okviru politike za javne nabavke Evropske banke za razvoj — EBRD, u dijelu koji se
odnosi na angazovanje izvodaca u javnhom sektoru, insistira se na koriS¢enju Uslova ugovora koji
ispunjavaju uslove lzvodenja 2 o Radnim uslovima. Potrebno je ispuniti uslove javnih nabavki u
skladu sa zahtjevima EBRD-a dok se ne odredi metod za ugovaranje izgradnje puta.

Uslovima ce se takode zahtjevati da se radovi izvode u skladu sa zakonima Republike Srpske,
ukljuéujuéi i zakone o radu®" i zakone koji se odnose na zdravlje i zastitu na radu®”. Zatim, kad Bosna
i Hercegovina ratifikuje konvencije Medunarodne organizacije rada ILO, Izvoda¢ ¢e morati da se
uskladi sa zahtjevima koji se nalaze u okviru ovih konvencija. Posebni zahtjevi u odnosu na radne
uslove ukljuéujuci i Zdravlje i sigurnost na radu, se nalaze u okviru ESAP-a.

31 7akon o radu Sluzbeni glasnik RS br.55/07
32 Zakon o zaétiti na radu Sluzbeni glasnik RS Br. 01/08 i 13/10




10 KONTAKTI

Namjera preduzeca je da javno objavi sve za javnost vazne informacije. Javno preduzeée Autoputevi
Republike Srpske ¢e objaviti politiku zastite Zivotne sredine i socijalnu politiku kao i Zzalbeni
mehanizam. Informacije za javnost (sa spiskom objavljenih dokumenata i adresama) ¢e biti objavljene
u dnevnim novinama. Sve zainteresovane strane ¢e modéi nac¢i sve navedene informacije na veb
stranici preduzec¢a (www.autoputevirs.com) od 15.06.2011. godine. Pored toga, Stampana verzija ovih
dokumentata moci ¢e se dobiti na sljedeéoj adresi:

JP “Autuputevi RS”
Adresa: Veselina MasleSe 22,
78 000, Banja Luka

Stampane verzije ée se dostaviti i biti dostupne u opstinskim prostorijama u Laktasima, Prnjavoru,
Derventi i Doboju.

Slijedece informacije ¢e biti javno dostupne:

Konacna Studija uticaja na Zivotnu sredinu: Autoput Banja Luka - Doboj: januar 2011 (i
dodaci)

Preliminarna studija uticaja na ZzZivotnu sredinu: Autoput Banja Luka - Doboj: Knjiga 5 :
Generalni projekt CIP 2005

Izvjestaj o trasi: Autoput Banja Luka - Doboj: kniga 1 Vol. 4 Opsti projekt CIP 2005

RjeSenje o wusvajanju Studije uticaja na Zzivotnu sredinu: Autoput Banja Luka -
Doboj: (Rjesenje br. 15-96-135/10)

Netehnicki rezime Autoput Prnjavor-Doboj (juni 2011)

Akcioni plan zastite zZivotne i socijalne sredine (ESAP) (juni 2011)

Plan uklju€ivanja zainteresovanih strana (SEP) (juni 2011) sa zalbenim mehanizmom.

Informacije o radovima na BLG autoputu, uklju€ujuéi i promjene na MI, se mogu naci na veb stranici
Javnog preduzeéa Autoputevi Republike Srpske (www.autoputevirs.com), kao i na veb stranici
Javnog preduzeca Putevi RS (http://www.putevirs.com/aktuelnosti/autoput.shtml).



http://www.autoputevirs.com/

