Rychlostna cesta R1 Netechnické zhrnutie - februar 2009

_ NETECHNICKE ZHRNUTIE
RYCHLOSTNA CESTA R1 - SLOVENSKO

1 Uvod

Projekt rychlostnej cesty R1 zahffa tri Useky rychlostnej cesty nachadzajluce sa
medzi Nitrou a Tekovskymi Nemcami a severny obchvat Banskej Bystrice (dalej
ako ,Projekt").
Toto Netechnické zhrnutie (NTS) popisuje Projekt R1 a sumarizuje vysledky
roznych environmentalnych a socidlnych prieskumov, ktoré sa realizovali
v sUvislosti s Projektom pofas 15 ro¢ného pripravného obdobia. Cela
dokumentacia, vratane stanovisk tykajlcich sa ochrany Zivotného prostredia,
posudzovania vplyvov stavby na zivotné prostredie (EIA), posudzovania
socialnych vplyvov (SIA), Ziadosti o vydanie povolenia a rozhodnuti v etape
schvalovania koncepcii, Uzemného rozhodovania a stavebného povolovania, atd’,
je k dispozicii s dalSimi informaciami a detailmi v:

o Informacnom centre Narodnej dialhi¢nej spoloCnosti, a. s. v Nitre

o priestoroch Slovenskej spravy ciest v Banskej Bystrici

o na internetovej stranke Ministerstva dopravy, post

a telekomunikacii SR v sekcii PPP Projekty (www.telecom.gov.sk).

V ramci Projektu budld vybudované Styri nové Useky v cestnom koridore R1. Tieto
Styri Useky maju spolu dizku 51,6 km a nachadzaju sa na zapadnom a strednom
Slovensku. Celkova dizka koridoru rychlostnej cesty R1 od Trnavy (D1) po Bansku
Bystricu cez Nitru je 161 km. Na obrazku ¢. 1 nizSie sU znazornené podrobne
trasy hlavnych cestnych tahov na Slovensku. Kone¢né podrobné mapy trasy,
ktoré obsahuju aktualne informacie o presnom umiestneni navrhovanej trasy, su
sucastou povolovacej dokumentdcie. Aktudlne koordina¢né mapy sa nachadzaju
na internetovej stranke MDPT SR.

R1 je navrhnuta ako Stvorpruhova smerovo rozdelena cesta (2+2) a zahrmuje 10
novych hlavnych krizovatiek. Ovplyvnené jestvujlce cestné komunikacie a trate
si odklonené bud ponad alebo popod navrhovanut novul trasu. R1 bude krizovat
jestvujuce zelezni¢né trate, cestné komunikacie, rieky, potoky a kanale cez 53
nadjazdov, 12 podjazdov?!, 14 velkych priepustov (so $irkou medzi 2m a 9m)
a mnozstvom malych priepustov. Projekt takisto zahrfiuje obnovu jestvujlceho
zelezni¢ného tunelu v Banskej Bystrici a vystavbu doCasného premostenia ponad
zelezniénu trat. Tam, kde je to vhodné, budl postavené oporné mury, aby sa
minimalizoval potrebny zaber pddy pre projekt a dopad na zivotné prostredie.

Cielom projektu R1 bolo minimalizovat dopady na Zivotné prostredie a ludi
starostlivym vyberom trasy po konzultacii s verejnostou a vyhodnoteni jeho
vplyvov v sulade so slovenskymi predpismi.

! Nadjazd vedie R1 a siivisiace obsluzné komunikdcie ponad iné cesty, rieky, potoky a pod.
Priepust je tam, kde ind cesta prechddza ponad R1.
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2 Popis projektu

Projekt R1 pozostava z troch Usekov rychlostnej cesty medzi Nitrou a Tekovskymi
Nemcami a severného obchvatu Banskej Bystrice, ktoré sa nachadzaju v
zapadnej a strednej Casti Slovenska, ako je mozné vidiet na obrazku ¢. 1 niZsie.

Obr. 1 - Plan umiestnenia projektu

2.1 Nitra - Selenec

Tento Usek sa nachadza v zapadnej Casti nitrianskeho kraja, v okrese Nitra.
Prechadza medzi Lehotou a Malantou s celkovou dizkou priblizne 12,6 km a
zahriiuje dve mimouroviové krizovatky pri Lehote a Cermaéni. Trasa vedie cez
Gdolie pod vrchom Kartusa, ponad zelezniént trat Surany - Nitra - Zbehy. Je to
juzny obchvat mesta Nitra a prechadza na severe ponad obytnU a priemyselna
zonu v Hornych Krskanoch. Pri vychodnom konci tohto Useku bude v sulade so
strategickou koncepciou rozmiestnenia stredisk spravy a udrzby umiestnené
Stredisko spravy a udrzby Selenec (SSUR Selenec).
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2.2 Selenec - Beladice

Tento Usek R1 sa nachadza v okresoch Nitra a Zlaté Moravce v nitrianskom kraji.
Usek je pokracovanim Useku Nitra — Selenec a zacina novou krizovatkou Selenec
pri Malante a pokracCuje smerom na vychod v celkovej dizke priblizne 19,0 km.
Prechadza severne od Celadic a pokracuje smerom na juhovychod prechadzajicu
juzne od Beladic. Usek kon¢i severne od Tesarskych Mlynian. Na tomto Useku su

dve mimourovriové krizovatky na Selenec a Beladice.
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2.3Beladice - Tekovské Nemce

Tento Usek R1 sa nachadza v nitrianskom kraji v okrese Zlaté Moravce a je
vedeny mimo zastavaného Uzemia. Tato Cast je pokracovanim Useku Selenec -
Beladice; zalina pri Tesarskych Mlyfianoch, odkial' smeruje na vychod a
prechadza juzne okolo Ciernych Klacian a Olichova, kde potom sleduje jestvujucu
cestni komunikaciu (I/65). Pokracuje severne od Caradic a napaja sa na
jestvujucu R1 na severovychode od Tekovskych Nemiec. Celkova dlzka
predstavuje priblizne 14,3 km. Tento Usek zahrfiuje mimourovriova krizovatku pri
Caradiciach a Tekovskych Nemciach a odpocivadld na oboch strandch na
vychodnom konci s ¢erpacimi stanicami a zariadeniami slUziacimi na odpocinok.
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Obr. 4 - Usek ¢&. 3 Beladice — Tekovské Nemce

2.4Nitra - Selenec

Severny obchvat je v banskobystrickom kraji, okres Banska Bystrica. Cestna
komunikacia prechadza severne od Banskej Bystrice a odvadza dopravu z centra
mesta. Tento Usek zacdina mimoulroviovou krizovatkou Kostiviarska (I/59) a
napdja sa na jestvujucu komunikaciu 1/66 vychodne od mesta. Cestnd
komunikacia bude sledovat liniu jestvujlicej zelezni¢nej trate a ma dlzku priblizne
5,70 km. Mimourovriové krizovatky sa budl nachadzat pri Rudlovej, Banosi
a Cementarni.

X
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Obr. 5 - Usek &. 4 Banska Bystrica — severny obchvat

4 of 28



Rychlostna cesta R1 Netechnické zhrnutie - februar 2009

3 Odovodnenie Projektu

Existujuce cestné komunikacie v kraji nezodpovedad sucasnym technickym
poziadavkdm pre hlavnd trasu na udrovni kraja. Umiestnenie a Standard
jestvujucich cestnych komunikacii prispieva ku kongesciam a vysokému poctu
dopravnych nehdd?, &o z nej robi jeden z najnebezpelnejsich cestnych Usekov na
Slovensku.

Prinosy Projektu zahrmuju:
e zniZzenie nehodovosti,
e zniZenie spotreby paliv a emisii z dopravy do ovzdusia,

e zlepSenie Zivotnych podmienok a kvality Zivota v mestach odklonenim
dopravy, ¢oho vysledkom bude zniZzena Uroven emisii a hluku,

e zlepsSenie prepojenia medzi krajmi v ramci Slovenskej republiky,

e zlepsenie pristupnosti susednych krajin. R1 je sucéastou eurdpskeho
cestného tahu E 58 spajajuceho Vieden (Rakusko) - Bratislava — Nitra -
Zvolen - Rimavska Sobota - Rozfava - KosSice - Michalovce - Uzhorod
(Ukrajina). Takisto je stcastou medzinarodného cestného tahu E 571
spajajuceho Cesku republiku s Ukrajinou,

e zniZenie regionalnych rozdielov a umoznenie ekonomického rozvoja kraja
a konkrétne nitrianskeho kraja,

e zlepsSenie spojeni pre prepravu tovaru,

Strategicky realizacia projektu prispeje ku konkurencieschopnosti Slovenska a
k jeho trvalo udrzatelnému rozvoju.

%'V roku 2007 bola trovei dopravnych nehdd v okrese Nitra 2,30 neh6d/km/rok v porovnani s
celoslovenskym priemerom 1,38 nehdd/km/rok; d’alSie informacie moZno ndjst na www.eurorap.org. a
http://www.ssc.sk/sk/Bezpecnost-cestnej-premavky-ECEP/Kriticke-nehodove-lokality.ssc.
http://www.ssc.sk/files/documents/becep/kriticke-lokality/dalsie-info/ssc_dopr%20nehodovost_08.pdf
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4 Zhrnutie pravneho ramca

Priprava Projektu bola zahdjend v roku 1993 a odvtedy presla niekolkymi
schvalovacimi etapami v stulade so slovenskymi pravnymi predpismi. Slovensky
povolovaci proces reaguje na zaujmy verejnosti a ostatnych zainteresovanych
Ucastnikov, vyvijajuce sa projektové a technické vylepSenia Projektu a vSetky
zmeny v legislative. Proces je navrhnuty tak, aby umoznioval a zabezpedil, ze
akékolvek otazky zucastnenych stran, ktoré neboli plne vyrieSené v ramci spravy
o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie (EIA), boli posunuté dalej, aby boli
posiidené. Nasledovna Cast tohto dokumentu sumarizuje to, akym spdsobom bol
povolovaci proces pouzity na posudenie a ak to bolo nevyhnutné, aj na
zmiernenie potencialnych environmentalnych a spolo¢enskych dopadov projektu.

Treba poznamenat, Ze sucasny zadkon o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie (zakon ¢. 24/2006 Z.z.) je plne harmonizovany s legislativou EU.
Proces posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie bol zavedeny do slovenskej
legislativy zakonom ¢.17/ 1992 Zb.. Dalej bol zdokonaleny zakonom ¢&. 127/ 1994
Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie, ktory bral do uvahy
ustanovenia Smernice EU EIA (85/337). Zakon & 24/2006 Z. z. obsahuje
prechodné ustanovenia, ktoré hovoria, ze ak proces EIA zacal pred 1.februarom
2006, bude dokonceny v sulade s predchadzajucim zakonom (¢. 127/94 Z.z.);
tieto ustanovenia platia aj pre Projekt R1.

4.1 Povol'ovaci proces

Nasledovna tabulka obsahuje zhrnutie povolovacieho procesu. Krizové odkazy na
to, kde sa dokumentacia tykajlca sa projektu R1 nachadza, su v nasledovnych
Castiach tohto materialu.

Nazov Popis Rozhodovaci Autor KlI'Gcovy vystup
dokumentu urad
1. | Strategické Studie | Strategické Vlada SR MDPT SR Strategicky

dokument, ktory
nacrtdva priority

dokumenty, ktoré
nacrtavaju klucové

priority v oblasti pre cestnu
cestnej dopravu
infrastruktuiry na a kumulativne
Slovensku ucinky
navrhovanych
dopravnych
programov

*Proces EIA

Zhodnotenie
dopadu
navrhovanej
¢innosti na zivotné
prostredie

Rozhodnutia
vV ramci
zistovacieho
konania/
Zaverecné
stanovisko
vydané
Ministerstvom
zivotného
prostredia

Subjekt, ktory
chce vykonat
hodnotenu
&innost

Podmienka pre
uzemné
rozhodnutie.
Podmienky, za
akych moze byt
vykonana
hodnotena
¢innost, ktoré su
zmiernené pocas
uzemného alebo
stavebného
povolovacieho
procesu alebo

v priebehu
vystavby

Uzemné
rozhodnutie

Urcuje konecné
umiestnenie cestnej

Miestny organy
na urovni obci

Subjekt, ktory
ma zamer

podmienka pre
stavebné
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(DUR) komunikacie stavat povolenie. DalSie
a suvisiacich podmienky pre
objektov v danom projektovanie a
uzemi vystavbu

4, | Stavebné Povolenie na MDPT SR Subjekt, ktory | Dopifia dalsie

povolenie uskutocCnenie stavby ma zamer podmienky, ktoré

(DSP) s mnoistv’om ) stavat nelovo!o mpiné
detailov tykajucich ulozit v ramci
sa vystavby a jej tuzemného
riadenia konania (napr.

tie, ktoré sa
tykaja cinnosti v
etape vystavby),
Poziadavky
pridané ako
dalsie
podmienky, ktoré
musia byt
splnené bud’
pocas dalsieho
vyvoja projektu
alebo pocas
etapy vystavby a
prevadzky.

Kolaudacné Povolenie otvorit MDPT Investor Vsetky
rozhodnutie cestnd komunikaciu podmienky
pre uzivanie stavebného
verejnostou povolenia boli
splnené a
bezpecnostné
podmienky pre
vyhotovenu
stavbu boli
preverené
policiou

a ostatnymi
prisluSnymi
organmi. Mo6zu
byt stanovené
dodatocné
podmienky pre
prevadzku.

*Na samotnom zacliatku povolovacieho procesu sa robi investicny zamer, studia
realizovatelhosti a technicka Studia. Na zaklade vysledku tychto studii sa aktivuje
povolovaci proces.

4.2 Proces hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie (EIA proces)

Zakon ¢. 127/1994 Z.z. (podla ktorého boli vypracované poOvodné spravy
o hodnoteni vplyvov na zivotné prostredie (EIA spravy) stanovoval, Zze hodnotenie
vplyvov spojenych s vystavbou dopravnych stavieb sa vykondava v dvoch etapach:
prva etapa je vychodiskova stadia realizovatelnosti obsahujlca alternativy
navrhovanej trasy (koridoru) a druha etapa je environmentalna studia (EIA) pre
jednotlivé Useky liniovej stavby. Stldiu realizovatelnosti pre celt dizku trasy
R1 bola vypracovana v roku 1993. Tato Studia realizovatelhosti bola prvou etapou
hodnotenia koridorov liniovej stavby tak, ako to vyzaduje zakon 127/1994 Z. z.
a posudzovala alternativne moznosti a kumulativne ucinky. V roku 2001 bola
vykonana podrobnd a rozsiahla aktualizacia pdvodnej studie®.

3 Aktualizécia predinvesti¢nej Stidie programu rozvoja dialnic. Jej vyhotovenie je k nahliadnutiu
na miestach uvedenych v kapitole 1 tohto NTS.
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Proces EIA na Slovensku pozostava z niekolkych samostatnych etap:

Etapa

Popis

Autor

Pristup pre verejnost

1. Predbezna
environmentalna studia
(,Zadmer”)

Zakladné informacie

o navrhovanej Cinnosti,
varianty, skuto¢ny stav
zivotného prostredia

na ovplyvnenom Uzemi,
predpokladany vplyv na
Zivotné prostredie,
konkrétne poziadavky na
pozemky, energiu a
suroviny, zhodnotenie
vyhod a nevyhod
navrhovanych alternativ,
navrh zmierfiovacich
opatreni

Subjekt navrhujuci
hodnoten &innost

Informaciu o zamere
zverejni obec v kazdej
z ovplyvnenych obci,
verejnost je prizvana
a ma pravo nahliadat,
skumat a predkladat
pripomienky

2. rozhodnutie v ramci
zistovacieho konania

Rozhodnutie o tom, ¢i sa
bude ¢innost posudzovat
EIA alebo nie, v zavislosti
od toho, ¢o sa bude

v danej oblasti stavat

Ministerstvo
zivotného
prostredia SR

Rozhodne sa, ¢&i je
potrebné dalsie
hodnotenie alebo nie;
ak ano, urdi sa rozsah
(3). Ak nie, projekt
prechadza to fazy
uzemného konania

3. Rozsah hodnotenia

Rozhodnutie o rozsahu
a Casovom horizonte
hodnotenia

Ministerstvo
zivotného
prostredia SR

Jasne definovany rozsah
merani a hodnoteni,
ktoré sa musia vykonat
v ramci EIA

4. Studia EIA

Detailna analyza
dopadov réznych
variantov a nulového
variantu (t.j. ,existujuci
stav” variantu) na
zivotné prostredie

Subjekt navrhujuci
hodnotené cinnosti

Zverejnené na
internetovej stranke
MZP SR a v dotknutych
obciach, verejnost ma
pravo nahliadat,
prestudovat a
predkladat pripomienky
bud’ pisomne alebo

v ramci verejnych
prerokovani

5. Odborny posudok

Posudok nezavislého
odbornika k sprave EIA

Ministerstvo
zivotného
prostredia SR

Nezavislé posudenie
Studie a jej zaverov

6. Zaverecné stanovisko

Odporucanie a
zdovodnenie
preferovaného variantu

a urcenie podmienok, za
ktorych mdze byt
povoleny preferovany
variant. Takisto obsahuje
reakcie na pripomienky
od verejnosti.

Ministerstvo
zivotného
prostredia SR

Zverejnené na
internetovej stranke
MZP a v kancelarii
miestnej samospravy

Vsetky prislusné etapy tychto zakonnych poziadaviek boli pre R1 Projekt
ukoncené tak ako je to nacrtnuté nizsie.

Etapa:

Nitra - Caradice

(R1 Nitra - Tekovské Nemce)

Banska Bystrica severny
obchvat

Nazvy dokumentov

STRATEGIC KE
STUDIE

Klic¢ové Strategické dokumenty, ktoré posudzuju celkové kumulativne ucinky
navrhovaného cestného programu a programu dopravy na Slovensku:

eV r.1993 bola navrhnuta Studia realizovatelnosti pre slovenské dialnice,
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vratane trasy R1. Tato Stidia realizovatelnhosti bola stcastou prvej
etapy kumulativneho hodnotenia koridorov liniovych stavieb na
Slovensku.

e Komplexna a rozsiahla aktualizécia pbévodnej Studie realizovatelnosti
bola vypracovana v r. 2001 *

e  Strategické zhodnotenie dopadu programu dopravy na Slovensku na
Zivotné prostredie “Opera¢ny program doprava na roky 2007 - 2013”

bol vypracovany v decembri 2006°.

Dokumentacia EIA:

Nitra - Caradice
(R1 Nitra — Tekovské Nemce)

Banska Bystrica severny
obchvat

1. Predbezna
environmentalna
Studia (,Zamer")

1998 “Cesta 1/65 Nitra - Caradice”
Dopravoprojekt a.s. Bratislava 1998

Banska Bystrica — severny
obchvat - zamer, februar 1997

2. rozhodnutie
vV ramci
zistovacieho
konania/ rozsah
hodnotenia

04.09.1998, MZP SR

12.5.1997, MZP SR (&islo:
802/97-4.2

4. Stddia EIA

Rychlostnd cesta R1 Cesta R1 Malanta

Nitra - Malanta: Sprava | - Caradice:

o hodnoteni vplyvov na | Sprava

Zivotné prostredie: o hodnoteni

Zilina jun 2002, vplyvov cinnosti

vypracovala firma na zivotné

EKOPED prostredie podla
zadkona NR SR
¢.127/94 Z.z.,

februar 2004,
vypracovala firma

Podla rozhodnutia v rdmci
zistovacieho konania sa
nepozaduje

EKOJET
5. Znalecky Rychlostna cesta R1 R1 Malanta - Podla rozhodnutia v rdmci
posudok Nitra - Malanta: Caradice: zistovacieho konania sa
POSUDOK na spravu o POSUDOK na nepozaduje
hodnoteni vplyvov na spravu o
Zivotné prostredie, hodnoteni vplyvov
December 2002 na zivotné
prostredie, August
2004
6. Zaverecné R1 Nitra - Malanta: R1 Malanta - Podla rozhodnutia v ramci
stanovisko Zaverecné stanovisko, Caradice: zistovacieho konania sa
12.01.2005 Zaverecné nepozaduje
stanovisko,
17.02.2006

Nasledné stanoviska:

vyhlasenia v stvislosti s monitorovanim
lokalit Natura 2000 podla Prilohy I :

e R1 Nitra zédpad - Selenec z 09. jula 2008

e Beladice - Tekovské Nemce zo 14. jula
2008

e R1 Selenec - Beladice zo 14. jula 2008

10.9.2008 MZP SR: Vec: 1/66
Banska Bystrica — severny
obchvat - odpoved (Ing.
Luciak)

Vyhlasenia v suvislosti
s monitorovanim lokalit Natura
2000 podla Prilohy I :

e Cesta I/66 Banska Bystrica
- severny obchvat z 3.jula

4 (Aktualizacia predinvesti¢nej Studie programu rozvoja dialhic k nahliadnutiu na miestach uvedenych
v kapitole 1 tohto dokumentu.

5> http://eia.enviroportal.sk/detail/operacny-program-doprava

9 of 28




Rychlostna cesta R1 Netechnické zhrnutie - februar 2009

2007

4.3 Banska Bystrica — severny obchvat - zistovacie konanie

Na zaklade vypracovaného zameru (predbeznej environmentalnej stadie)
prebiehalo zistovacie konanie. Vysledkom tohto zistovacieho konania bolo
rozhodnutie Ministerstva Zzivotného prostredia SR, Ze tato stavba nebude
posudzovana. Rozhodnutie MZP (datované z r.1997) sa nachadza na internetovej
stranke MDPT SR v sekcii Projekty PPP; toto rozhodnutie potvrdzuje, ze kedZe sa
nepredpokladaju ziadne vyznamné negativhe dopady tohto obchvatu, nie je
potrebné dalSie hodnotenie EIA podla zakona ¢. 127/1994 Z. z.

Nasledne v septembri 2008 Ministerstvo zivotného prostredia vydalo stanovisko

ohladne projektu Banska Bystrica, severny obchvat® a tento list potvrdzuje:

. ze predbezna environmentalna stadia (Zamer) bola spristupnena
verejnosti na pripomienkovanie na 6 tyzdnov a Ze od verejnosti neboli
obdrzané Ziadne negativne pripomienky.

. ze ak sa vystavba vykonda vsulade so stavebnym zakonom
a environmentdlnym zdkonom, nepredpokladaju sa ziadne negativne
vplyvy a preto sa nepozaduje EIA.

. Zamer bol zaslany dotknutym obciam. ]

. Odvolava sa na harmonizaciu so Smernicou EU a zmeny v hrani¢nych
hodnotach a prilohach, ale samotné znenie zakona z 127/ 1994 Z. z.
nebolo zmenené.

4.4 Nadobidanie pozemkov

MDPT SR je zodpovedné za pripravu procesu nadobudania pozemkov alebo za
blranie stavieb v rdmci hranic projektu.

Klicové aspekty slovenskych pravnych predpisov, ktoré sa tykaju nadobudania
pozemkov a vyvlastnovania, ktoré su relevantné pre tento Projekt, zahriiuju:

e Ustava SR - rovnaky obsah a ochrana vlastnickych prav kaZzdého
vlastnika je zaruena Ustavou SR. Vyvlastnenie alebo akékolvek iné
obmedzovanie vlastnickeho prava je povolené len v nevyhnutnom
rozsahu, vo verejnom zaujme, na zaklade zadkona aza primeranu
nahradu.

e Obciansky zakonnik — Obciansky zakonnik dalej ustanovuje a zarucuje
rovnhaké prava a povinnosti vsSetkym vlastnikom (¢i uz sukromnym
osobam alebo verejnym subjektom, ako je napr. stat alebo obce).
Vlastnictvo mozno nadobudnut aj vyvlastnenim. Vyvlastnit mozno len
v sulade so zdkonom, vo verejnom zaujme, pre konkrétny Gcel a za
primeranu nahradu. Proces vyvlastiiovania je upraveny v Stavebnom
zakone.

SList zo dita 10.9.2008 Ministerstvo Zivotného prostredia SR: Vec: 1/66 Banska Bystrica — severny
obchvat — odpoved’ (Ing. Luciak),
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e Stavebny zdkon - Stavebny zdkon dalej stanovuje ciele a podmienky
pre vyvlastriovanie. Ak sa da Ucel vyvlastnenia dosiahnut obmedzenim
vlastnickeho prava, nemozno pravo odiat v plnom rozsahu. Ak sa ma
vyvlastnenim ziskat vlastnicke pravo len na dast pozemku a ak by
vlastnik alebo ind opravnend osoba nemohla vyuzivat zvy$nu cast
pozemku alebo by ich mohla vyuzivat len s neprimeranymi tazkostami,
vyvlastnenie sa rozsiri tak, aby zahrfiovalo aj zvys$na cast, ak o to
vlastnik poZiada.

Jednotlivé etapy procesu ziskavania pozemkov a procesu vyvlastiovania, ktory je
relevantny pre Projekt su nacrtnuté v nasledovnej tabulke.

Etapa procesu vyvlastfiovania Kroky

Pokus o dobrovolny predaj- odkupenie - Investor zabezpeci znalca na ocenenie
pozemku/nehnutelnosti a ostatnu
dokumentaciu potrebnul na urcenie trhovej
ceny a podpisanie kipno-predajnej zmluvy

- Investor doruci ndvrh kiipno-predajnej
zmluvy druhej strane

- Zmluva sa prerokuje a podpiSe

- Bonus 20% z ceny ocenenia urcenej
znalcom

Postup pri nedobrovolnom vyvlastneni - Ak nie je mozné dosiahnut dohodu o predaji
alebo druha strana nereaguje, Investor iniciuje
proces vyvlastnenia na prisluSnom uUrade

- Zvola sa Ustne prerokovanie s oboma
stranami, vypocuju sa namietky

- prislusny Urad vyda rozhodnutie

- Rozhodnutie o vyvlastneni méze byt

predmetom odvolacieho konania alebo
preskimania sidom

Nahrada je zalozend na nezavislom znaleckom oceneni. Znalecké ocenenie
predstavuje trhovl hodnotu, t.j. pInd primerani nahradu, ktor( treba zaplatit
vlastnikom, vratane ndkladov na prestahovanie a ostatnych vzniknutych nakladov,
aby na tom neboli horSie v dosledku Projektu. V pripade prenajatia pozemkov pre
polnohospodarske Gcely, prislusné znalecké ocenenie bude odrazat celd hodnotu
rastlin, ktord ma byt zaplatend prenajimatelovi.

Stdt ma snahu nadobldat pozemky priatelskou cestou. Podla novej pravnej
Upravy, ktord je G¢innd od 1.janudra 20097, sU vlastnici motivovani dobrovolne
odpredat svoje pozemky a majetok s moznostou ziskania o 20% vyssej ceny ako
je ta, ktord je uréend znaleckym posudkom. Zvy$end cena mdze byt vyplatend aj
po tom, ako bolo zahajené vyvlasthovacie konanie, ak sa v jeho priebehu
dosiahne dohoda.

4.5 Koncesna zmluva

Podla Koncesnej zmluvy je koncesionar zodpovedny za sulad so vsSetkymi
aplikovatelnymi  environmentalnymi  zadkonmi, povoleniami, podmienkami
a poziadavkami stanovisk vydanych v ramci posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie, Uzemnymi rozhodnutiami, stavebnymi povoleniami a poziadavkami
verejného obstaravatela, ktorym je MDPT (¢l.14). Koncesionar je zodpovedny za

7 http://jaspi.justice.gov.sk/jaspiw1/htm_zak/jaspiw_maxi_zak_fr0.htm

11 of 28



Rychlostna cesta R1 Netechnické zhrnutie - februar 2009

ziskanie vSetkych potrebnych sudhlasov. Koncesna zmluva obsahuje mechanizmy
dalSieho postup v pripade novej legislativy a zmien pozadovanych verejnym
obstaravatelom.
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Vyber a posudzovanie variantov

Pre Usek Nitra — Caradice sa zvazovalo pat variantov a dva varianty pre Bansku
Bystricu. Varianty pre Banskl Bystricu sa odliSuju len v mensSich detailoch,
pretoze koridor bol uréeny Uzemnym planom mesta Banska Bystrica uz od r.
1976.

Styri hlavné kritérid pre vyber trasy, ktoré boli poc¢as EIA procesu hodnotené boli:
doprava, zivotné  prostredie/ekoldgia, technicko-ekonomické,  socidlno-
ekonomické aspekty. Do Uvahy sa brali aj podrobnejsie pod-kritéria, ako napr.
dopady na obyvatelstvo, dopady na chranené oblasti, dopady na po6du.
Hodnotiace kritérid pre porovnanie a vyhodnotenie variantov sU popisané v EIA
sprave v kapitola C ¢ast V.

Ako koneé&né odport&ané varianty® boli zvolené nasledovné:
o Nitra - Malanta - Variant 4 (zeleny variant v sprave EIA)
o Malanta - Caradice bola kombindciou dvoch posudzovanych variantov
(zeleného a Cerveného variantu v sprave EIA)®
o Banska Bystrica severny obchvat - Variant A (v zamere).

Konecné odporucané trasy boli vybrané na zaklade stanovisk dotknutych organov
a pripomienok verejnosti zozbieranych v rdmci procesu pripravy sprav EIA. Tieto
vystupy suU obsiahnuté v ZavereCnom stanovisku v kapitole V. (Zavery) spolu
s odporucaniami pre etapu pripravy a vystavby.

Pocas povolovacieho konania nedoslo k ziadnym zmenam v preferovanych
trasach s jednou vynimkou, nastala mierna zmena vo vedeni trasy v blizkosti
obce Cierne Kladany (Usek Beladice - Tekovské Nemce), na zdklade analyzy
nakladov a nasledného rozhodnutia MDPT a bola komunikovand v ramci
Uzemného konania. Ministerstvo zivotného prostredia SR potvrdilo, Ze nie je
potrebné Ziadne dodatocné hodnotenie vplyvov na zivotné prostredie v dosledku
tejto zmeny.

8 Pre blizie informécie o hodnotenych variantoch pozri spravy o hodnoteni vplyvov na Zivotné
prostredie

9 Kombinacia zeleného a ¢erveného variantu znamena, Ze trasa zacina ako zeleny variant (pripojenie
na juzny obchvat mesta Nitra) a dalej pokracuje ako Cerveny variant
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6 Prerokovanie s verejnostou

Verejné konzultacie v slvislosti s trasou R1 zacali v ramci procesu schvalovania
Uzemného planu Nitrianskeho vysSSieho Uzemného celku z roku 1998 doplneného
v roku 2004 a Uzemného planu aglomeracie Banska Bystrica z roku 1976. Oba
Uzemné plany obsahuja aj vedenie koridoru rychlostnej cesty R1 a boli
predmetom verejnych prerokovani v ramci schvalovania uUzemnych planov
v sulade s platnou pravnou Upravou.

NavySe, pred verejnym prerokovanim v ramci environmentalneho posudzovania
boli zdmery rozoslany na dotknuté obce, ktoré mali zo zakona povinnost zverejnit
informacie, kde mozno do zamerov nahliadnut. Verejnost mala potom lehotu 6
tyzdnov na predlozenie svojich pripomienok ¢i uz prostrednictvom obce alebo
priamo na Ministerstvo Zivotného prostredia.

6.1Verejné prerokovania v ramci procesu EIA

Zhrnutie procesu konzultacii s verejnostou, ktoré sa organizovali k EIA spravam
sU uvedené v Zavereénych stanoviskach. Obsahuju miesto a cCas kazdej
konzultacie s verejnostou, otazky od verejnosti a odpovede. NajcastejSie otazky
sa tykali zasahov do vlastnickych prav a opatreni na zmiernenie hlu¢nosti. Zapisy
z tychto zhromazdeni su archivované na Ministerstve Zivotného prostredia SR v
oficidlnych spisoch. Sumarna tabulka zo stretnuti, konzultacii s verejnostou je
uvedena nizSie:

Nitra — Malanta

Miesto Datum Poznamky Zhrnutie pripomienok
verejnosti
Nitra — zasadacka 11., septembra 2002, Pritomnych 131, Kolko sa oCakava
mestského Uradu Nitra 16:00 vacsina z nich asanacii, akym
preferovala spo6sobom sa bralo do
alternativu V4 Uvahy zvysenie emisii
pre kazdu alternativu
Pohranice 10. septembra 2002, Pritomnych 66 Vzdialenost cesty od
18.30 obytnych budov,

hluénost a suvisiace
opatrenia na zmiernenie
tychto nasledkov

Lehota pri Nitre 10. septembra 2002, Pritomnych 25 V pripade Variantu 4 sa
16.30 pozaduju migracné
trasy pre zver medzi
katastralnym dzemim
obce Kynek a Lehota

Nitrianske Hrnciarovce 12. septembra 2002, Pritomnych 47 Archeologicky prieskum
17:00 80% preferuje
Variant 4
Malanta - Caradice
Miesto Datum Poznamky Zhrnutie pripomienok
verejnosti
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Nitra — zasadacka
mestského uUradu Nitra

21.aprila 2004

pocet pritomnych
neuvedeny

Prepojenie na DIhu

a Levickd ul., styk s
migracnymi trasami
zveri, vysadba

Volkovce

21. aprila 2004

pocet pritomnych
neuvedeny

Presun Cerpacej stanice,
posunut trasu o 100
metrov v blizkosti obce

Cierne Kla¢any

23. aprila 2004

pocet pritomnych
neuvedeny

Varianty, potreba
pozemkov, hluk,
demografia

Celadice

28. aprila 2004

pocet pritomnych
neuvedeny

Ziadne pripomienky
neuvedené

Zlaté Moravce

30. aprila 2004

pocet pritomnych
neuvedeny

Naklady, vztah cesty
k stavebnym
pozemkom,
geotermalne vrty

Caradice

30. aprila 2004

pocet pritomnych
neuvedeny

Ponechat polnt cestu aj
ked nie je zaznamenana
v katastralnej mape
nehnutelnosti, zachovat
prirodny rybnik,
vybudovat migraéné
trasy pre zver

Tesarske Mlynany 5.maja 2004 pocet pritomnych Napojenie obce na
neuvedeny cestu, zabezpecenie
pristupu
k polhohospodarskym
pozemkom
Beladice 5.maja 2004 pocet pritomnych Napojenie dialnice na
neuvedeny cestni komunikaciu
1/65, ochrana zvierat,
platenie mytneho
Pohranice 13.maja 2004 pocet pritomnych Negativne ucinky pocas
neuvedeny etapy vystavby -
preprava materidlu
Kolinany 13.maja 2004 pocet pritomnych Casovy harmonogram

neuvedeny projektu, pristup k
pozemkom
Takisto bolo predlozenych mnozstvo jednotlivych namietok, ktoré su

zosumarizované v Zaverecnych stanoviskach. Tam, kde to bolo mozné boli otazky
zodpovedané priamo na zhromazdeniach (ako napr. hluénost alebo iné, skoér
technické otazky). Odpovede su zhrnuté do zapisnic a v niektorych pripadoch
takisto do Zavere¢ného stanoviska. Niekolko pripomienok je zahrnutych do
Zaverecnych stanovisk ako podmienky Ministerstva Zivotného prostredia SR.
ZavereCné stanoviska sU potom zverejnené, aby ludia vedeli ¢i a ako su ich
pripomienky spracované.

6.2 U&ast verejnosti v ramci povol'ovacieho konania

Sucdastou Uzemného a stavebného konania sa zverejriuje Ziadost o vydanie
povolenia s podpornou dokumentaciou (DUR) a (DSP) a dotknutej verejnosti je
umoznené predkladat nadmietky. Namietky Gc¢astnikov s potom bud’ akceptované
a su rieSené v samotnych povoleniach alebo si zamietnuté. Ak sU namietky
akceptované, stavaju sa zavaznymi podmienkami pre investora alebo ak su
zamietnuté, ich zamietnutie musi byt v prislusnom rozhodnuti riadne odévodnené.
Aj uUzemné rozhodnutie aj stavebné povolenie sU zverejnené a spristupnené
verejnosti.
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6.3 Nepovinné konzultacie

Dobrovolna konzultacia sa robila v Banskej Bystrici. Jedno stretnutie sa konalo v
septembri 2006, ktoré bolo komunikované verejnosti a bolo inzerované v televizii
a v novinach. Informacie o projekte boli prezentované pre 106 ludi, ktori sa
zulastnili tohto stretnutia. Bolo vznesenych dvadsatosem pripomienok alebo
otazok a tieto zahrnovali otazky ako napriklad protihlukové steny na vybranych
miestach, nahrada za pozemky a vlastnicke prava, financnd kompenzacia,
technické rieSenie okolo cementarne, dopady na rybarstvo, ¢asovy harmonogram
vystavby a dopady na zahradkarstvo, odSkodnenie za stromy a rastlinstvo.
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7 Jestvujici environmentalny a spolocensky
kontext

Oblast Nitry je vyznamnou dopravnou kriZovatkou na zadpade Slovenska, kde sa
medzinarodny cestny koridor napaja na krajski a miestnu cestn( siet. Cestny
koridor medzi Nitrou a Tekovskymi Nemcami sa tiahne hlavne cez
polnohospodarske oblasti, kde sU aj oblasti vyuzivané na oddychové aktivity.
Zapadny koniec projektu sa nachadza v blizkosti mesta Nitra, ktoré je obklopené
z 3 strdn hlavne polnohospodarskou pddou, na severnej strane je lesnata oblast,
ktora prispieva k environmentalnej charakteristike a je to miesto pre dovolenky.
Nitra sa nachadza na polovici cesty medzi Bratislavou, hlavnym mestom
Slovenska a mestom Banska Bystrica, v strede Slovenska. V niektorych castiach
mesta Nitra existuju v stcasnosti problémy s kvalitou ovzduSia v blizkosti
jestvujucich cestnych komunikacii a v priemyselnej zéne a niektoré jestvujlce
obavy ohladne kvality vodnych tokov a zdrojov podzemnej vody.

Mesto Banska Bystrica je sidlom banskobystrického kraja, ktory sa nachadza na
strednom Slovensku, 200km od Bratislavy. Mesto sa nachadza na rieke Hron,
v Udoli obkolesenom troma pohoriami: Nizke Tatry, Velka Fatra a Kremnické
vrchy. Zatial' ¢o v minulosti bolo zakladom rozvoja Banskej Bystrice banictvo,
dolezitymi oblastami miestnej ekonomiky su teraz turisticky ruch a priemyselné
odvetvia. Obchvat bude tvorit presmerovanie vedenia jestvujlicej cestnej
komunikacie I/66 do severnej Casti mesta Banska Bystrica. Navrhovany cestny
koridor pre obchvat je sucastou planovacieho dokument pre mesto od r. 1975
a vedie Ciastoéne pozdiz jestvujlceho Zelezni¢ného koridoru.

Detaily k jestvujucej environmentalnej a socialnej zakladnej linii su popisané v
dokumentacii EIA (ref: EIA Studie: Nitra - Malanta a Malanta - Caradice: diel C
Cast II ; Zamer (,Predbeznd environmentalna Stddia ”) Banska Bystrica, severny
obchvat: cast III).
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8 Environmentalne a socialne vplyvy a benefity

Navrhovany projekt zahrfiuje vystavbu Stvorpridovej smerovo rozdelenej cestnej
komunikacie (2+2), rychlostnej cesty medzi Nitrou a Tekovskymi Nemcami
a severny obchvat v meste Banska Bystrica. Projekt bude vybudovany v sulade s
environmentadlnymi poZiadavkami Slovenska a EU. Zhrnutie primarnych
environmentalnych a socidlnych negativnych a pozitivnych vplyvov je uvedené
nizsie; zmiernujuce a kompenzacné opatrenia su uvedené v kapitole 9 tohto
zhrnutia.

¢ Vplyvy na pohodu a kvalitu Zivota:
Identifikovali sa nasledovné potencialne dopady na kvalitu Zivota:

o Mierne negativne dopady pocas vystavby z naruSenia a obmedzeni
miestnej dopravy.

o Mbze dojst k stazeniu pristupnosti, ale tieto vplyvy budl len
nepatrné a budd zmiernené do urcitej miery presmerovanim
dopravy.

o Pocas vystavby vzniknu pracovné prilezitosti.

o Z dovodu potencidlneho znizenia dopravy na jestvujucich cestnych
komunikaciach a zvySenej technickej kvality projektovej cestnej
komunikacie, predpokladaju sa prinosy v oblasti kvality Zivota
v okoli tychto jestvujucich cestnych komunikacii.

¢ Znizenie nehodovosti:
Navrhované trasy sU zamerané na zlepSenie bezpecnosti tym, Ze sa
presunie doprava mimo miest a obci a vybudovanim dvojpridovej cesty,
ktora je viac vhodna z hladiska intenzity a charakteru dopravy, ktora
vyuziva tuto trasu. Odhad zniZzenia nehodovosti v percentach pri
navrhovanych trasach v roku otvorenia je nasledovny’:

Nitra - Selenec 22%

Selenec - Beladice 33%

Beladice - Tekovské Nemce 39%

Banska Bystrica 6%
Projekt takisto zahrmiuje odpocivadla na oboch stranach komunikacie v
Useku Beladice - Tekovské Nemce. Odpocivadla poskytnd vodicom

moznost dolerpat pohonné latky a zarovern vybavené zariadeniami, ktoré
umoziuju vodi¢om odpocinut si. Tieto odpodivadld st umiestnené v sulade
so sucasnymi strategickymi planmi viady.

e Vplyv na zdravie verejnosti:
Identifikovali sa nasledovné dopady na zdravie verejnosti v ovplyvnenych
komunitach popri trase cestnej komunikacie:

o Tam, kde sa hustota premavky na jestvujucich cestnych
komunikaciach znizi z dévodu novej cestnej komunikacie, moze
doéjst  k zlepSeniu kvality zivotného prostredia popri tychto
jestvujucich cestnych komunikaciach, vratane sucasnej hlucnosti
a kvality ovzdusia.

o Hluk:  Cestna komunikacia  povedie vo  vacSine cez
polnohospodarske oblasti, avSak trasa bude zasahovat do
niektorych osidlenych oblasti, ¢o moéze vyustit do lokalizovaného
mierne negativneho dopadu na hluénost. Odhaduje sa, zZe

' Prevzaté z Casti C dokumentécie pre tzemné rozhodnutie (DUR)
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protihlukové steny budd potrebné na konkrétnych miestach
identifikovanych v EIA a v povolovacej dokumentacii, aby sa
zabezpedilo udrzanie hlu¢nosti v rdmci povolenych limitov.

o Kvalita ovzduSia: Ocakava sa, ze celkovo projekt zlepsi kvalitu
ovzduSia v niekolkych mestach a obciach popri trase tym, Zze
odkloni dopravu mimo tychto lokalit a cez znizenie vyskytu zapch.
Tam, kde nova cestnd komunikdcia zasahuje do niektorych
osidlenych oblasti, mdézu nastat lokalizované mensie negativne
dopady na kvalitu ovzdusia. Okrem toho aj neustale sa zlepSujlca
kvalita pohonnych latok a ucinnost motorov v motorovych vozidlach
znizi podla o¢akavani negativny Gcinok emisii z dopravy na kvalitu
ovzdusSia ako je uvedené v kapitole 9 tohto zhrnutia.

e Vplyvy na suroviny:

Predpoklada sa, Ze ziskavanie stavebného materidlu a ostatnych surovin pre
vystavbu projektovej cestnej komunikacie bude mat velmi mierne ucinky na
loziska nerastnych surovin, ktoré su spojené s vystavbou cestnej komunikacie.

e Vplyvy na povrchovl a podzemnu vodu:

Bol identifikovany potencial miernych negativnych UGcinkov na niektoré
ochranné pasma podzemnych vod a pocas vystavby budld vykonané
preventivne opatrenia, aby sa odstranili alebo minimalizovali tieto uGcinky.
Kontaminované splachy z vozovky pocas prevadzky cestnej komunikacie mozu
predstavovat nepatrny negativny uéinok na zdroje povrchovej a podzemnej
vody, ale toto bude vo velkej miere zmiernené kanalizaCnymi a filtranymi
systémami, ktoré boli zahrnuté do navrhu projektu.

¢ Vplyvy na vyuzivanie pody:

Projekt obsahuje vystavbu novej cestnej komunikacie, ktorej vysledkom bude
trvaly zaber pody, ¢o ma vyznamny negativny dopad na vyuZzivanie pody.
Odhadovany docasny zaber pody bol identifikovany ako potencidlne vyustujlci
do nepatrne negativheho Uuc¢inku na vyuzZivanie pody z dbévodu jeho
kratkodobého charakteru.

Typ a velkost pozemkov potrebnych pre projekt, tak ako boli odhadnuté
v rdmci procesu EIA' su:

Typ pozemkov Trvalé docasné
Polnohospodarska poda 216 ha 51 ha
Zalesnena po6da 9 ha

Obytné domy 1

Nebytové stavby 4

Nadobudnutie pody vyuUsti do negativneho dopadu mierne nepriaznivého
charakteru. Schvaleny variant v Useku Nitra - Malanta vyzaduje demolaciu
jedného obytného domu, co ovplyviuje troch ludi. Pre tento projekt sa
nepredpoklada Ziadne docasné fyzické presidlenie.

e Vplyvy na floru:
Projekt vyzaduje uskutoénit vyrub stromov a spOsobi diastoéné straty na
biotopoch, vratane vegetacie popri vodnych tokoch, &m vznikaju urcité

lvl Prevzaté zo sprav o hodnoteni vplyvu na zivotné prostredie Nitra - Malanta 2002, Malanta -
Caradice 2004 a Zameru Banska Bystrica - severny obchvat 1997
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negativne ucinky, ale nebudd postihnuté chranené alebo vzacne biotopy.
Vystavba a prevadzka novych Usekov cestnej komunikacie ma potencial
spbsobit  kontaminaciu flory; zmierfiujice opatrenia sU navrhnuté
v dokumentacii z hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie a v povoleniach.

e Dopady na faunu:

Nasledovné potencialne dopady boli identifikované na faunu:
o pretatie migraénych tras

znicenie a fragmentacia biotopov

prasnost pocas vystavby

zmeny v hlu¢nosti a kvalite ovzdusia

kontaminacia pody

O O O O

Opatreniami na zmiernenie, ktoré boli zahrnuté do navrhu projektu, budi mat
tieto dopady podla predpokladu mierne negativne ucinky na faunu ako celok.

e Natura 2000

Trasa cestnej komunikacie bola vybrana tak, aby sa vyhlo zasahom do
akejkolvek chranenej oblasti. Avsak Studie EIA boli vypracované este pred
plnou implementaciou smernice o biotopoch (SK zak.¢. 543/2002 Z.z.)
a predtym ako MZP vypracovalo zoznam chranenych oblasti Natura 2000.
Preto EIA konkrétne nerieSia dopady projektu na urené lokality Natura
2000. Nasledne boli vykonané prislusné hodnotenia potencialnych vplyvov
vo vztahu na vplyvy na vsetky tieto uréené eurdpske lokality. Nasledné
prehlasenia od kompetentnych slovenskych organov potvrdzuju, ze priamo
nie je postihnutd Ziadna z lokalit Natura 2000. Statny urad pre ochranu
prirody preto rozhodol, Ze nie je potrebné Ziadne Specifické hodnotenie
ohladne vplyvov projektu na lokality Natura 20002,

¢ Vplyvy na krajinu:

Vizuadlne Gcinky na krajinu sa predpokladaju s mierne negativnymi ucinkami
na scenériu z cestnej komunikacie, konkrétne spojené so zemnymi pracami a
mostami. Cestnda komunikacia vytvori bariéru a novy umely prvok v ramci
prirodnej krajiny. Ako opatrenie na zmiernenie tychto Ucinkov sa navrhuje
vysadba, aby sa napomohlo zacleneniu cestnej komunikacie do krajiny.
Opatrenia na zmiernenie tychto dopadov boli zahrnuté v projektovej
dokumentacii.

e Vplyvy na kultarne hodnoty

Zhodnotenie vplyvov projektu na kultirne hodnoty bolo vykonané v sulade s
prislusnymi ustanoveniami slovenskych zakonov, predpisov a planov riadenia
chranenych oblasti. Nie sU ziadne lokality kultirneho dedicstva alebo
archeologické lokality, ktoré by boli pravdepodobne projektom priamo
ovplyvnené. AvSak existuju oblasti potencidlnych  archeologickych
nalezov datovanych do starSej doby kamennej v blizkosti Useku Nitra -
Malanta. Tieto lokality boli spisané a boli predmetom dalsSich studii pocas
povolovacieho procesu®®. Studie preukazali, Ze celkové vplyvy na kultirne
dedicstvo, architektonické prvky sa predpokladaju len nepatrné.

¢ Vplyvy na urbanny komplex:
o Sidla: Vizualne Gcinky na mestské oblasti budu podla predpokladov
dostatoc¢ne zmiernené vyuzitim clonovej vysadby.

"2 Pozri Vyhlédsenia o Natura 2000
" Pozri dokumentaciu pre povolovacie konanie — Archeologicky prieskum
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o Pbdohospodarske: vacsSina zaberu pody spojenej s projektom je

polnhohospodarska poda. Mierne  negativne  Gcéinky na
polnohospodarsku pédu boli identifikované z trvalého a docasného
zaberu pody a kvoli potencidlu  vzniku  kontaminécie

polnohospodarskej pody.

o Priemyselné: Znacné prinosy sa ocakavaju pre priemyselné
odvetvie zo zlepseného prepojenia na medzinarodnu dialni¢na siet.
Rozvoj priemyselnych aktivit bol identifikovany ako jeden
z najvyznamnejsich potencidlnych prinosov =z obstarania novej
cestnej komunikacie.

o Doprava: ZlepSenie spojeni a kapacity cestnej komunikacie podla
predpokladov prinesie velké prinosy pre motoristov. Nepatrné
nepriaznivé Uc¢inky na motoristov sa predpokladaju pocas vystavby,
ale tieto budu len kratkodobého charakteru.

o Turisticky ruch: Projekt bol identifikovany ako taky, ktory ma
potencial podporit rozvoj cestovného ruchu.

o Lesy: DoOsledkom projektu bude maly zaber pédy zo zalesnenych
oblasti, ¢o podla predpokladu bude mat mierny negativny Gc¢inok.

¢ Nevybuchnuta municia:

V ramci Uvodnych stadii Projektu je umiestnenie Projektu hodnotené
prislusSnymi Statnymi orgdnmi aj z hladiska moznosti vyskytu nevybuchnutej
municie na dotknutych pozemkoch. Bolo zistené, Ze riziko vyskytu takejto
municie v navrhnutej trase je minimalne.

e Dopady na komunitu:

SIA identifikovala, Ze projekt by potencidlne zvysil migraciu ludi do miest,
zvlast mladych [udi, ¢oho désledkom by bola starniica populdcia vo vidieckych
komunitach. Maloobchodné prevadzky, Cerpacie stanice, restauracie a hotely
moézu takisto utrpiet stratu prijmu, ¢oho désledkom by bola strata
zamestnania, kedZe cestna komunikacia zniZi potencidlny tok zakaznikov.
Ostatné ucinky zahrmuja: obavy tykajuce sa neprijemnosti spojenych
s vystavbou, segmentovania, dopadov na miestnu kaplnku a na farmarov a
polovnikov, miestne cestné komunikacie sa znicia pocas vystavby a ovplyvni
pristup k rekreaCnym oblastiam.

Avsak existuje vysoké ocakdvanie, ze nehodovost na ceste a zdpchy na

cestdch sa vyrazne znizi a policajnd kontrola dopravy zlepsi bezpecnost
vozidiel na tranzitnych komunikaciach, ¢o bude vyraznym prinosom.
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9 Opatrenia na zmiernenie GUcinkov

Predpokladd sa, Ze negativhe vplyvy sa daju dostatoéne zmiernit réznymi
opatreniami, ktoré su podrobne rozpisané v Casti IV EIA a dalej su rozpisané do
detailov v naslednej povolovacej dokumentacii. Kli¢ové opatrenia sU zhrnuté

nizsie:

O

o

Vplyvy na kvalitu Zivota:

Stavebna doprava: stavebné povolenie stanovuje urcité podmienky,
aby sa poclas etapy vystavby vyhlo negativhym vplyvom na
susediace pozemky. Tieto zahriuju poziadavky, aby sa zabezpedilo,
Ze trasy, ktorymi sa prepravuju materidly, sa budd udrzZiavat Cisté
od stavebnej sutiny, aby sa dohodli pristupové trasy s miestnymi
obcami, aby sa obmedzil neziaduci zasah do pozemkov ostatnych
uzivatelov a vlastnikov, atd., aby sa dohodlo miesto a cas
doCasnych cestnych uzaver, aby sa jasne vyznacili vSetky
obchadzky a obnovili cesty, ktoré su uréenymi cestnymi
komunikaciami, ktoré moézu byt poskodené stavebnou dopravou,
ale ktoré su potrebné pre pristup na stavenisko.

StaZenie pristupu:
e Jestvujuce trasy sU vo vacSine pripadov prelozené
v pripadoch, kde by Projekt mohol stazit pristup.
e Tam, kde sa pozemok stane nepristupny do tej miery, Ze sa
stane neobrabatelny, vlastnik pozemku ma& moznost
poziadat investora, aby odkupil cel( parcelu.

Znizenie nehodovosti:

o

Pravdepodobnost vyskytu nehd6d sa hned v (vode minimalizuje
navrhnutim a schvalenim prac podla prislusnych slovenskych
noriem a takisto kontrolou bezpecnosti, ktoré sa vyzaduju a ktoré
vykonavaju prislusné organy, vratane policie pred tym, ako sa udeli
povolenie na pred¢asné uZivanie cestnej komunikacie.

Koncesionar je motivovany minimalizovat nehodovost konkrétnymi
opatreniami, ktoré si zahrnuté do platobného mechanizmu.

Vplyvy na zdravie verejnosti:

O

Hluénost: protihlukové steny budl potrebné v konkrétnych
oblastiach, ktoré boli identifikované v EIA av povolovacej
dokumentacii, aby sa zabezpecilo, Ze Urovne hluku budd v ramci
povolenych limitov. Tieto sU obsiahnuté v DSP. Tabulky
uvadzajluce pozadované protihlukové steny a ktoré obce budu
tymto ovplyvnené, su obsiahnuté v EIA av poziadavkach pre
povolenie. Bude sa robit hodnotenie hluénosti po ukonéeni vystavby,
aby sa urdila Gdinnost bariér.

Kvalita ovzdusia: znecistenie ovzdusia vozidlami bude zmiernené
vysadbou stromov v ramci cestného koridoru.

Vplyvy na suroviny:

@)

Vsetky loziskd a kameriolomy, ktoré budl dodavat pre projekt,
budl musiet byt riadené v sulade s environmentdlnou legislativou
Slovenska a EU, aby sa zmiernili ich dopady na Zivotné prostredie.
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o Ziskavanie stavebného materidlu bude zmiernené prisnym
dodrziavanim slovenskej environmentalnej legislativy a zmluvnych
podmienok tykajucich sa otvarania zemnikov a kamernolomov.

e Vplyvy na povrchovl a podzemnu vodu:

o Dopady na rezim povrchovej a podzemnej vody budld zmiernené
odvodriovacimi systémami, realizaciou opatreni proti znecisteniu
(napriklad, odlucovace oleja, zachytavace, filtracia, atd.).

o Postupy pre nudzové opatrenia pre nahodne vytecené tekutiny
z vozidiel budd tvorit stéast planu pre environmentalne riadenie
Koncesionara.

e Vplyvy na vyuzivanie pody:

o Vplyv na vyuzivanie pozemkov sa bude zmierriovat vyberom trasy
a projektovanim, napr. vyuzitim opornych a zarubnych murov.

o Vplyvy na polnohospodarsku po6du a pozemky sa budu
minimalizovat obmedzenim vyuZivania polnohospodarskej pody
mimo staveniska, opatreniami na zniZzenie potencialu kontaminacie
pody z dévodu kontaminovanych odtokov a poziadavkou, aby sa
docCasné zariadenia a odpad skladovali len na pozemkoch s nizkou
kvalitou pody. Tam, kde je to mozné, vSetky skladovacie oblasti
budu rekultivované po ukonceni stavebnych prac.

e Vplyvy na floru:

o Nahrada a revitalizacia vysadby, aby sa obmedzili Ucinky straty
biotopov pouzitim prirodzeného porastu, napriklad popri vodnych
tokoch ana brehoch. Budl sa robit konzultdcie s prislusnymi
organmi na ochranu prirody o vybere druhov.

o Stromy, ktoré sa nachadzaju v tesnej blizkosti staveniska budu
chranené pre poskodenim ich korefiov a kmena riadenim vystavby
a stavebnej dopravy a ohradenim alebo inymi formami bariér.

o Strata kvetenstva sa dalej zmierfiuje bud’ nahradou vysadby alebo
odskodnenim, kde sa vyplatia prostriedky prislusSnému organu,
ktory vykona vysadbu alebo revitalizaciu.

e Vplyvy na faunu:
o Vplyvy na zivodisstvo sa budl zmierfiovat zabezpeéenim
prechodov pre zver a prostrednictvom vhodne navrhnutych
premosteni, podchodov a nadchodov.

e Natura 2000
o ziaden dopad

e Vplyvy na krajinu:
o Ako zmiernovacie opatrenie sa navrhuje vysadba, aby sa
napomohlo zacleneniu cestnej komunikacie do krajiny.
o Tam kde je to mozné, bude dizajn solidarny s prostredim.

e Vplyvy na kultarne hodnoty
o Aby sa chranili kultirne hodnoty pred nepriaznivymi vplyvmi
pocas etapy vystavby bude dodrziavany "postup pre nahodné
nalezy", aby sa zabezpelilo, Ze existuju ustanovenia pre
riadenie akychkolvek najdenych kultirnych objektov. Postupy,
ktoré maju byt schvalené este pred zahdjenim etapy vystavby
budul zahrfiovat ohradenie miesta nalezu, aby sa vyhlo dalSiemu
naruseniu a zabezpedi sa ohodnotenie uréenym
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a kvalifikovanym expertom, aby sa identifikovali potrebné
ochranné kroky v sulade so slovenskou legislativou.

¢ Vplyvy na mestské prostredie:
o Vizudlne vplyvy na mestské oblasti sa budl zmierfiovat pouzitim
clonovej vysadby.

¢ Nevybuchnuta municia:

o Akukolvek municiu, ktord sa odkryje pocas prac, bude riesit
prislusny organ. Koncesna zmluva obsahuje Standardné
ustanovenia, ktoré stanovuju povinnosti stran, ak by nastal
nepravdepodobny pripad objavenia municie.

e Vplyvy na komunitu:
o Neprijemnosti spojené s vystavbou:

e Vplyv spbsobeny stavebnymi pracami sa bude zmierfiovat
realizaciou dohodnutych pléanov riadenia dopravy. Tieto
obsahuju plany pre prepravu stavebnych materidlov a budu
vypracované v spolupraci s miestnymi organmi. Povolené
trasy a rychlost budd obmedzené abudl umiestnené
dopravné znacdenia, podla potreby budd odporucené
obchadzky.

= Miestne cestné komunikacie pouzZivané pre stavebnu
dopravu budu pravidelne cistené a udrziavané a budu
uvedené do povodného stavu, ked to bude relevantné.
Navrh prevedenia sa pokusa vyrovnat mnozstvo potrebnych
nasypov na svahy s mnozstvom vykopu, aby sa
minimalizovalo mnozZstvo materidlu, ktoré sa bude musiet
doviezt alebo vyviezt.

= Lokality pre ohradené miesta na skladky budu tvorit stuéast
povolovacieho procesu; akékolvek nové miesta pre skladky
by poZadovali povolenie od prislusnych organov.

Okrem toho:

o Plan riadenia vystavby, ktory vypracuje Koncesionar bude
obsahovat detaily ohladne ochrany Zivotného prostredia.

o Koncesionar vypracuje Plan riadenia odpadu.

o Plan na rieSenie nudzovych situdcii, ktoré moézu ovplyvnit Zivotné
prostredie vypracuje zhotovitel / koncesionar a schvali ho
slovenska InsSpekcia zivotného prostredia a Inspektorat Zivotného
prostredia Bratislava, odbor inSpekcie ochrany vod.

o Pre tento projekt platia dojednania o odSkodneni za zaber pédy,
ktoré stanovuje slovensky zakon. Vyznamné percento pozemkov
bolo nadobudnuté na dobrovolnej baze, aby sa minimalizovala
potreba  nuteného  vyvlastnenia. Potencidlne vplyvy na
nehnutelnosti sa minimalizovali tym, Ze je cestna komunikacia
podla moznosti vedend mimo zastavanych oblasti.

SIA takisto obsahuje nasledovné opatrenia na zmiernenie vplyvov:

o vypracovanie komunikacnych planov na zabezpelenie vciasnej
informovanosti miestnych komunit a vodicov,

o obnova miestnych ciest poskodenych stavebnou dopravou,

o odskodnenie pre ludi vystahovanych z ekonomickych dévodov,

o udrziavat vysoky Standard hospodarenia a realizovat opatrenia na
znizenie neprijemnosti t.j. zniZovanie prasnosti, obmedzené
stavebné prace pocas sviatkov,
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o poskytnut dodatoéné Skolenie a zdroje pre pohotovostné sluzby,
aby boli schopné riesit vazne dopravné nehody.

Dodatocné environmentalne stadie pocas povol'ovania:
Aby sa naplnili poZiadavky procesu EIA a poskytli detaily o akomkolvek dalsom
zmierfiovani vplyvov, ktoré je treba zapracovat do povoleni a poziadaviek pre
dizajn, boli vykonané dodatoc¢né studie, ktoré st zosumarizované nizsie:

o geologické studie

o hlukové studie

o Studie o kvalite ovzdusia

o archeologické studie

o Studie o polnohospodarskej pode

o seizmické Studie

o ekonomicka studia

Dalsie detaily o jestvujlcich environmentalnych a socidlnych vplyvoch a prinosoch
projektu a navrhovanych opatreniach na zmiernenie dopadov su obsiahnuté v
dokumentacii EIA. Koncesionar vypracuje a zrealizuje komplexny plan na
zmierfiiovanie vplyvov. Zmierfiovacie opatrenia budu aktualizované a upravované
na zaklade vysledkov z dodato¢nych studii, ktoré budu vysledkom monitorovania
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10 Monitorovanie

V Zavere¢nych stanoviskdach EIA su podrobne uvedené podmienky pre
monitorovanie. Monitorovaci projekt je obsiahnuty v dokumentacii DUR a DSP,
ktora definuje podrobné poziadavky na monitorovanie. VyZzaduje monitorovanie
vplyvu projektu na vybrané oblasti Zivotného prostredia v definovanych oblastiach
trasy pocas réznych etap pripravy, vystavby a prevadzky cestnej komunikacie.

Monitorovanie by sa malo zamerat zvlast na:

- Monitorovanie vplyvov na geoldgiu — stabilita a erdzia svahov, deformacie,

- geotechnické monitorovanie opatreni na obnovu,

- monitorovanie kvality ovzduSia na miestach uvedenych v projekte
monitorovania,

- monitorovanie vplyvov na povrchovl a podzemnu vodu,

- monitorovanie kvality odpadovych vod,

- monitorovanie hlukovych podmienok hlavne v problematickych lokalitach
z hladiska vplyvu cestnej komunikacie na obyvatelstvo v priebehu
vystavby a pocas prevadzky

- monitorovanie seizmickych (c¢inkov na susediace budovy, zvlast
v priebehu vystavby,

- vypracovanie supisu stavebnych faktov v blizkosti staveniska pred zacatim
vystavby vozovky

Od Koncesiondra sa budu vyzadovat spravy o monitorovani pocas prac, ktoré
budu predkladané prislusnym kontrolnym organom. Ak vysledky monitorovania
zistia, Zze skuto¢né vplyvy hodnotenej dcinnosti sU horSie, ako sa uvadza
v hodnotiacej sprave, potom Koncesionar zrealizuje napravné opatrenia, aby sa
dosiahla zhoda s dopadmi predpokladanymi v hodnotiacej sprave. Monitorovanie
po otvoreni cestnej komunikacie, ako napriklad kvality vody a hodnotenie
hluénosti pokracuje aj po otvoreni cestnej komunikéacie pre verejnost.
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11 Aktualny stav Projektu

Stavebné povolenia pre vSetky Useky Projektu boli vydané a s pravoplatné.

Vacsina z pozemkov bola nadobudnuta dobrovolne Nitra — Selenec (82%), Selenec
- Beladice (87%), Beladice - Tekovské Nemce (79%) a Banska Bystrica (90%)
Percenta zahruju dve nehnutelnosti, ktoré boli uréené na asanaciu.

Zmluva na vystavbu by mala byt podpisana zaciatkom jari a niektoré prace by sa
mali zacat bezprostredne po jej uzavreti. Hlavna stavebna &innost za¢ne ihned po
vypracovani a schvaleni realizacnych projektov. Predpoklada sa, Ze Usek Beladice
- Tekovské Nemce bude dokonceny a odovzdany do uzivania v lete 2010, Usek
Nitra - Selenec a Selenec - Beladice na jar 2011 a Banska Bystrica — severny
obchvat na jar roku 2012.

27 of 28



Rychlostna cesta R1 Netechnické zhrnutie - februar 2009

12 Kontakty

Dalsie informacie o Projekte najdete na internetovej stranke MDPT
www.telecom.gov.sk v sekcii Projekty PPP

Narodna dialni¢na spolocnost, a. s.

Informacné centrum Nitra

Mostna ul. 60

949 01 Nitra

icnr@ndsas.sk.” (source: http://www.ndsas.sk/nitra-nzv/3834s)

kontaktna osoba: Ing. Anna Holaskova (anna.holaskova@ndsas.sk)

Slovenska sprava ciest

Investi¢na vystavba a sprava ciest
Skuteckého 32

974 23 Banska Bystrica

Kontaktna osoba: Ing. Ladislav Stulajter (vladislav.stulajter @ssc.sk)

Pre akékolvek dotazy tykajlce sa pozemkov, kontaktujte:

Banska Bystrica — severny obchvat: vladislav.stulajter@ssc.sk
Ostatné Useky: anna.holaskova@ndsas.sk
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