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IZVADOK

Fondot za nacionalni i regionalni pati{ta na Makedonija (FNRP)
planira da izgradi obikolnica za glavniot grad Skopje koj se sostoi od
avtopat so ~etiri lenti. ERM Lahmeyer International be{e zadol`en od
FNRP da izvr{i Inovirana Fizibiliti Studija za zapadniot del od
patot (“Faza 2”). Studijata e finansirana od Evropskata Banka za
Rekonstrukcija i Razvoj EBRR, London.

Inoviranatata Fizibiliti Studija se sostoi od Kompilacija na
Soobra}ajnite Podatoci, Procenka na Tro{ocite i Ekonomska Analiza
i Procenka na Vlijanieto vrz Sredinata (PVO). Izvadokot vsu{nost, gi
potencira rezultatite na PVO.

PVO Studijata za celata Skopska Obikolnica be{e izvedena od ERM
Lamajer (ERM Lahmeyer ) vo 1999/2000. Zasnovano na studijata, FNRP
odlu~i da go pomesti zapadniot del na trasata na sever. Ovaa nova trasa e
del od istra`uvaweto na sega{nata studija.

Vo Makedonija, zakon za PVO momentalno e vo podgotovka (sostojba 2001).
PVO se zanimava so edinstvena trasa kako {to e pretstavena od
Tehni~kiot Planer i e bez alternativa na proektot. Te{kotiite so
sobiraweto na podatocite se rezultat na siroma{nata baza na podatoci.
Bea izveduvani kolku {to mo`e{e pove}e terenski istra`uvawa za da se
nadminat ovie ograni~uvawa. Napnatata politi~ka situacija {to
preovladuva{e vo Makedonija za vreme na terenskite istra`uvawa (esen -
zima 2001) ima{e vlijanie vrz dostapnosta na lokaciite (na pr. edna
oblast za deponirawe na vi{okot zemja ne mo`e{e da bide posetena).

Orientacionen Sostanok za proektot be{e odr`an vo Dekemvri 2000 g.
Na nego u~estvuvaa pretstavnici na FNRP, EBRR i razni nevladini
organizacii. Rezultatite od ovoj sostanok bea zemeni vo obzir za vreme na
pripremaweto na ovaa studija. Spored procedurite na EBRR PVO mora da
bide dostapna za javnosta. PVO }e bide pretstavena i }e bide diskutirano
za nea na javen sostanok.

Opis na Proektot

Momentalno, internacionalniot tranzit minuva niz Skopje kade {to
nedovolniot kapacitet na pati{ta predizvikuva ~esti soobra}ajni gu`vi.
Planiranata trasa e locirana severno od Skopje i minuva voglavno niz
zemja koristena za agrikultura. Istotaka }e pominuva i kraj nekolku
bliski sela.
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Dva klu~ni Pan-Evropski Transportni koridori minuvaat niz
Makedonija i se sre}avaat vo Skopje, formiraj}i del od Trans-
Evropskata Mre`a (Koridor VIII i Koridor X). Skopskata Obikolnica e
del od Koridorot VIII.

Celosnata Obikolnica zapo~nuva kaj klu~kata “Hipodrom” od kade se
razgranuva od avtopatot Veles-Skopje. Delot od Obikolnicata koj se
razgleduva vo sega{nata studija, e “Faza 2”, i e sostaven od  zapadnata
polovina od obikolkata.

Ovaa zapadna polovina zapo~nuva severno od [uto Orizari. Vodej}i
zapadno, trasata go pominuva ridot Kowski Rid koj le`i na jug i
prodol`uva zapadno pominuvaj}i ja klu~kata kaj Stenkovec (klu~ka kon
Pri{tina), sleden od rekata Lepenec. Tuka, patot blago svijuva severno,
minuvaj}i niz agrokulturniot region na Gornopal, kade ponatamu vrti
kon jug, minuvaj}i go naselenoto mesto Vu~idol. Trasata prodol`uva
ju`no provitkuvaj}i se niz ridovit teren. Kaj Kondovo, se povrzuva so
Avtopatot Skopje - Tetovo.

Proektiranata obikolnica }e bide avtopat so ~etiri lenti so
maksimalna brzina na vozilata od 120 km na ~as. Naselbite dol`
avtopatot }e imaat pristap do obikolnicata preku priklu~ni pati{ta.
Preminuvaweto na avtopatot za lokalniot soobra}aj, pe{acite i
voza~ite na motorcikli i velosipedi }e bide mo`en preku nekolku
nadvoznici i podvoznici.

Zonata na istra`uvawe pokriva 300 metri od sekoja strana od
planiranata trasa. Kade {to e potrebno, be{e prevzemeno zgolemuvawe za
da se istra`at relevantni karakteristiki (na pr. rekata Lepenec).
Zonata na istra`uvawe za progoza na bukata pokriva zona od 700 metri
(kako minimum), na dvete strani na patot.

Opis na Sredinata

Sostojbite so Sredinata vo zonata na proektot mo`at da se opi{at kako
{to slednuva.

Reljef i Teren

Zapadniot del od trasata e situiran na ridest teren i e ograni~en na jug
od Vardarskata dolina i na istok od dolinata na rekata Lepenec.
Isto~niot del od zonata na istra`uvawe se sodr`i od dve ramnini,
fluvialnata ramnina na Lepenec na zapad i terasata na Lepenec na istok,
vklu~uvaj}i nekolku blagi ridovi.
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Vo iskoristenosta na zemjata dominira agrikulturata vo isto~nata
ramnina i vo jugo-zapadnata ridesta zona. Dodeka monotoniot vidik od
`itni poliwa preovladuva na istok, na jugo-zapad preovladuvaat pove}e
razli~ni poliwa i lozja. Severo-zapadnata ridesta zona, so polu-
prirodni vegetacijski strukturi, e pejsa` so raznovidnosti i ubavini.
Edinstvenoto poremetuvawe na vidikot doa|a od stanbenite zoni vo
izgradba vo Vu~idol.

Geologija i Po~vi

Spored geologijata/geomorfologijata, mo`at da se razlikuvaat razli~ni
tipovi. Nejstarite geolo{ki formacii dol` planiranata trasa na patot
se pretstaveni od Karpi od periodot na kreda i sedimenti od Fli{ koi
mo`at da se najdat na severo-zapad. Miocenskite i Pliocenskite
sedimenti {to se sodr`at od pesok, {krilci i glina se prisutni na
severniot i sredniot del od trasata. Pliocenskite konglomerati mo`at
da se najdat i blizu seloto Kondovo. Kvarterni sedimenti, vklu~uvaj}i gi
Terasite i Aluvialnite naslagi se prisutni vo {irokite dolini na
rekite Vardar i Lepenec.

Aluvialnite po~vi se tipi~ni za re~nite ramnini. Vlijanieto na
podzemnite vodi e naj~esto pod 1,5 m. Rendzinata e tipi~na po~va za
mestata kade {to ima Varovnik. Ovie tenki naslagi po~va se prisutni na
ridovite okolu Vu~idol. Po~vite se tipi~ni za biotopskite tipovi,
suvite ledini, degradiranite submediteranski {umi i borovite {umi vo
zonata na istra`uvawe. Razni tipovi na Kambisoli se pojavuvaat vo
ostanatite delovi na zonata na prou~uvawe. Eutri~kite Kambisoli se
prisutni tamu kade {to osnoven materijal e glina i im se dodeluva visoka
agrikulturna vrednost. Kambisolite so popeso~na ili sedimentna
tekstura se lociraat na istok od Lepenec. Erozijata e o~igledna pojava na
na ridovite kraj Kondovo kade {to ima visoko erozivni po~vi so
sedimentna tekstura.

Klima

Skopskiot basen e izlo`en na vetri{ta od site strani. Vo Vardarskata
dolina dominira veterot nare~en Vardarec, voglavno so severozapaden i
jugoisto~en pravec. Za zonata na proektot, za najverojatni mo`at da se
zemat pravcite na veterot koi te`neat kon severozapad.
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Kvalitet na Vozduhot

Podatoci za kvalitetot na vozduhot za zonata na novata trasa ne se
dostapni. Nekoi merewa za azot dioksid, sulfur dioksid i olovo bea na
raspolagawe za gradskata zona na Skopje. Sporedbata so standardite za
kvalitetot na vozduhot na Makedonija i na Dr`avite ~lenki na
Evropskata Zaednica otkri deka site standardi se postignati.

Bidej}i dadenite podatoci bile dobieni vo gradska zona vrz koja ima
vlijanie soobra}ajot, industrijata i emisiite vo vozduhot od stambenite
prostori, se pretpostavuva deka koncentraciite vo zonata na novata trasa
se onie {to tipi~no se nao|aat vo zonite so ruralen karakter.

Povr{inski i podzemni vodi

Vo zonata n prou~uvawe, postojat reki, potoci i kanali. Vo zapadniot
ridest teren, potocite se od prirodno poteklo, dodeka vo isto~nite
ramnici kaj vodenite tokovi dominiraat ve{ta~ki napraveni te~enija.
Trajni prirodni reki se Lepenec i Vardar.

Vardar e mnogu izmenet so regulaciskite merki i kanalizaciski ispusti,
dodeka Lepenec te~e vo prirodno oformeno korito so {iroki grubi
fluvialni ramnini.

Lepenec e izvor za sofisticiran sistem za navodnuvawe. Glavniot kanal
za navodnuvawe se izdvojuva od Lepenec blizu Orman i te~e niz naklonot
na ridovite na jug i potoa ponatamu na zapad. Postoi u{te eden kanal za
navodnuvawe vo ramninata na Lepenec. Vidliviot kvalitet na vodata od
ovie kanali e dobar.

Vo zapadniot del od zonata na prou~uvawe, dol` ridovite severno od
Vu~idol do Kondovo na jug, ima nekolku nepostojani izvori.

Aluvijalnite naslagi koi se prisutni vo dolinite na rekite Vardar i
Lepenec se ra~unaat za glavni prirodni rezervoari na voda vo ovoj del
na trasata. Nivoto na vodata e odprilika na 2 metri pod zemjata pa i
podlaboko. Debelinata na rezervoarot e odprilika 10 metri.

Ostanatite rezervoari kako {to se Karstnite rezervoari koi se
prisutni na severo-zapad od trasata i rezervoarite prisutni vo
Pliocenskite sedimenti se od malo zna~ewe za sostojbata so vodata vo
zonata. Nepropustlivi sloevi postojat vo zonite so Fli{.

Mali bunari za privatna upotreba se ~esti vo aluvialnite ramnini.
Nema za{titni zoni za podzemnite vodi dol` trasata. Izvorot na
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mineralna voda ju`no od Vu~idol (Kisela Voda) se koristi samo za
proizvodstvo na Jaglerod dioksid za industriski celi.

Kvarternite rezervoari ne se za{titeni od nepropustlivi sloevi i se
osetlivi na vlijanija. Karstnite rezervoari istotaka se osetlivi na
vlijanija poradi otvorenite prostori i nedostatokot od za{titni
sloevi.

Flora i Fauna

Isto~niot del od zonata na ispituvawe agrikulturen so mala
strukturalna razli~nost. Iako nekoi za{titeni vidovi {irum EZ se
prisutni vo zonata na istra`uvawe, brojot na rastenija i `ivotinski
vrsti e pomal okolku vo ostanatite istra`eni oblasti.

Bio-razli~nosta i ekolo{kata  vrednost se podiga kako se dvi`ime nakaj
ramninata na Lepenec, kade {to strukturnata razli~nost se zgolemuva i
ekolo{kite uslovi na okolinata poddr`uvaat mo~varni zoni. Rekata
Lepenec, priroden biotop so razviena vegetacija, e bitna za Florata i
Faunata. Zemjata {to se koristi za argrikultura se nao|a zapadno od
rekata Lepenec. Pome|u poliwata i rasfrlanite naselbi, kanalite za
navodnuvawe i raznite vegetacijski strukturi postojat se nao|aat
mo~varni sredini od golema vrednost.

Golemata strukturna razli~nost na ridestiot teren severno i zapadno od
Vu~idol se rezultira so varijacii od suvi ledini, mesta obrasnati so
grmu{ki, borovi {umi i fragmenti od degradirani submediteranski
{umi. Vegetativnata populacija {to e za{titena od EZ so FFH-
Direktivata (Festuca-brometea), i populacijata na grmu{ki na suvite
ledini se isto taka od visoka vrednost za pticite i insektite, osobeno za
peperutkite i skakulcite.

Ponatamu na jug, bio-razli~nosta povtorno opa|a vo zavisnost od
intenzitetot na agrikulturata. Va`ni `ivotni sredini ima i na brdata
kaj Kondovo kade {to raste i retkata endemska vrsta na Makedonski
Gluvar~iwa (Genista Nissana).

Socijalni i Ekonomski Pra{awa

Vo poslednite dekadi se slu~i golem porast na naselbi predizvikan od
porastot na populacijata. Najmalku del od ovie naselbi nema oficijalni
dozvoli. Vo regionot `iveat razli~ni etni~ki grupi.  Mo`e da se
zabele`i izolacija na naselbite.
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Planiranata trasa pominuva kraj nekoi od selata i naselbite; trasata
preminuva preku naselbite vo Vu~idol. Site drugi sela i naselbi se
malku 200 metri oddale~eni od trasata.

Trasata voglavno minuva niz intenzivno koristeni agrikulturni oblasti
(delumno so visoka strukturna razli~nost), lozja i suvi ledini. Poradi
intenzivnoto koristewe na zemjata za agrikulturni nameni, nema
industrija i nema nazna~enost za iden razvoj na industriski zoni po
trasata na koridorot.

Kulturni i Istoriski Karakteristiki

Vo Skopskiot region mo`e da se o~ekuvaat nekolku arheolo{ki lokacii
{to datiraat od predistoriskiot period, anti~kiot period i sredniot
vek. Poradi toa Institutot za Za{tita na Kulturni Spomenici na Grad
Skopje (IZKS) bara{e da bide izvr{eno arheolo{ko izviduvawe na
terenot. Vo zonata na trasata nema lokacii ili detali od kulturno
nasledstvo za koi se znae deka postojat.   

Procenka na Vlijanieto vrz Sredinata

Primarnite vlijanija vrz sredinata {to se povrzani so izgradbata na
avtopatot se odnesuvaat na:

•  Emisii vo vozduhot, zagaduvawe na vodata i soobra}ajna buka

•  Otfrlawe na grade`niot materijal

•  Erozija

•  Flora i Fauna; i

•  Poremetuvawe na pejsa`ot

Procenkata na vlijanieto vrz sredinata vo PVO se bazira na najdobrite
dostapni informacii vo vremeto koga studijata bila pripremana.
Iznajdeni se i utvrdeni odgovara~kite merki za migracijata ili
kompenzacijata.

Vlijanija vrz Klimata

Efektite od noviot avtopat vrz klimata se tie {to mo`ebi }e se vlijae
vrz dvi`ewata na vetrot i mikro klimata so postavuvaweto na prepreki
i promenite vrz karakterisktikite na povr{inata. Spored proektot na
trasata, ne se planirani bitni prepreki koi bi mo`ele bitno da vlijaat
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vrz dvi`ewata na veterot. Instaliraweto na yidovite za za{tita od buka,
bankinite, presecite i samiot avtopat }e imaat samo mali efekti vrz
lokalnata klima.

Drugo vlijanie vrz klimata }e imaat emisiite na jaglerod dioksid (CO2)
od sogoruvaweto na gorivata. Voglavno, potro{uva~kata na gorivo kaj
vozilata vo idnina }e bide namalena so napreduvawe na tehnologijata. So
prenaso~uvaweto na soobra}ajot od centarot na Skopje na avtopatot,
poradi negoviot ponapreden soobra}aen tok, }e se namali nivoto na CO2

emisii od ovoj soobra}aj za pribli`no 30% (5,000 - 7,000 toni godi{no).

Vlijanija od Zagaduva~ite na Vozduhot

Soobra}ajot na vozila e izvor na zagaduva~ite na vozduhot koi se
isppu{taat od ispustite na motorite. Emisiite i vlijanijata od
relevantnite zagaduva~i (jaglerod monoksid, sulfur dioksid, azotnite
oksidi, olovoto, pra{inata, jaglerodnite hidrooksidi i benzinot) se
prora~unati, zemaj}i gi vo obzir tipot na vozilata, gorivata i motorite
kako i patnite karakteristiki kako {to se nagorninite. Dve scenarija
bea istra`eni, i  toa sekoe gi zema{e vo obzir predvidenite zgolemeni
cifri na soobra}aj, no i razli~nite nivoa na tehnologija kaj motorite
(Scenario A: nizok profil so olovno gorivo; Scenario B: Moderna
tehnologija).

Spored rezultatite, koli~estvoto na ispu{teni zagaduva~i zna~itelno se
namaluva od Scenarioto A do Scenarioto B oa za najmalku 70%.

Zasnovano na procenkata na emisiite od soobra}ajot, koncentracijata na
zagaduva~i vo okolinata na trasata e izra~unata zemaj}i gi vo obzir
prose~nata brzina na veterot i planiranite yidovi za za{tita od zvuk.

Rezultatite poka`uvaat deka najgolemata koncentracija }e bide vo
centarot na klu~kata Stenkovec. Drugi visoki koncentracii se o~ekuvaat
vo tesnite pojasi dol` nagornite segmenti od obikolnicata. Nivoata na
koncentracija od razni zagaduva~i se namaluva za najmalku 60 % od
granicata na patot do dale~ina od 200 metri.

Koncentracijata na zagaduva~i sozdadena od soobra}ajot na obikolnicata
be{e raspravana so respekt kon standardite za kvalitet na vozduhot
specificirani vo Makedonskite, Evropskite i Germanskite zakonstva.
Site odgovara~ki standardi }e bidat zadovoleni od koncentraciite na
vlijanijata predizvikani od soobra}ajot.

Kako dodatok na vlijanijata od soobra}ajot, zadninskite koncentracii od
drugi izvori treba da se zemat vo obzir za procenka na idniot kvalitet na
vozduhot vo okolinata. Ako se pretpostavi deka, poradi ruralniot
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karakter na oblasta, zadninskite koncentracii se najverojatno 50 % pod
standardot za kvalitet na vozduhot. Poradi toa, vlijanijata od
soobra}ajot se razgleduvani so respekt kon vrednosta 50% od standardot
za kvalitet na vozduhot. So isklu~ok na NO2, duri i maksimalnata
izra~unata koncentracija na zagaduva~i e pod po~etnoto nivo od 50 %. Za
NO2, samo tenok pojas od 30 m minimum {irina go nadminuva ova vlezno
nivo na delovite so ostra nagornina i kaj klu~kata Stenkovec. Vo ovie
oblasti se nema vlijanie vrz nieden osetliv faktor na sredinata.
Sumirano, na novata trasa ne se o~ekuvaaat posebni nesakani efekti kon
sredinata od ispu{tawe vozdu{ni zagaduva~i.

Vlijanija vrz Zagaduvaweto na Vodata

Za vreme na fazata na izgradba, mora da se vodi gri`a da se izbegne bilo
kakvo zagaduvawe na povr{inskata i podzemnata voda so masla i
lubrifikanti. Osloboduvaweto na ovie supstancii mo`e da imaat
seriozni vlijanija vrz kvalitetot na povr{inskata i na podzemnata voda,
i mo`at seriozno da vlijaat na vodnata flora i fauna. Vozewe vo rekata
treba da se izbegnuva. Za vreme na izgradbata, nikakvi brani ili sli~ni
objekti za pristap do gradili{teto ne smeat da se izgradat.

Za vreme na operacionata faza mo`at da se predizvikaat konflikti  od
zagaduvaweto na vodata. Masla, gumeni otpadoci, cvrsti ~esti~ki i sol
ili drugi agensi za odmrznuvawe vo zima mo`e da bidat oslobodeni preku
povr{insko istekuvawe vo rekata. Zagadenite povr{inski istekuvawa od
mostot treba da se spre~at od istekuvawe vo rekata. Opasnosta od
zagaduvawe na vodata preku soobra}ajni nesre}i e visoka. Zatoa, mora da
se vospostavat visoki bezbednosni standardi. Dopolnitelno, dodatni
robusni {titnici od udar treba da se montiraat za da se izbegne
zagaduvaweto na rekata vo slu~aj na nesre}i.

Preminuvaweto na rekata }e rezultira so najmalku delumen gubitok na
re~nata vegetacija. Mostot ne treba da bide migraciona bariera.
Vlijanieto vrz bregovite }e ja namali va`nosta na istite kako `ivotna
sredina.

Glavnoto vlijanie vrz podzemnata voda za vreme na izgradbata }e bide
namaluvaweto na nivoto na podzemnata voda ako e blisku do povr{inata.
Zasnovano na detalite od proektot i namaluvaweto na potrebata od
podzemna voda, vlijanijata }e bidat proceneti. Vlijanijata }e bidat
ograni~eni so vreme i prostor.

Kako {to e predvideno, poremetuvaweto na hidrolo{kiot re`im }e bide
ograni~en po dol`ina i voglavno }e se pojavuva za vreme na izgradbata.
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Vo glavno, vlijanijata vrz povr{inskata voda od supstancii povrzani so
soobra}ajot se smetaat za minorni. Se pretpostavuva deka konstrukcijata
i operiraweto }e nemaat nekoj zna~aen efekt vrz hidrologijata i
kvalitetot na povr{inskata voda i podzemnata voda, ako se primeni
ispravno upravuvawe. Kako i da e, ako nekoe privremeno ili postojano
namaluvawe na nivoto na podzemnata voda }e bide potrebno ili }e pojavi,
posebna procenka treba da se napravi.

Vlijanija od bukata

Bukata sozdadena od vozila na avtopatot }e ima vlijanie vrz naselbite
locirani dol` planiranata obikolnica. Bea izvr{eni presmetki za
procenuvawe na vlijanijata od bukata i utvrduvawe na odgovara~ki
za{titni merki za namaluvawe na istata. Presmetanite nivoa na buka bea
proceneti so repekt kon standardite za buka na Makedonija, the WHO i
zemjite od Evropskata Zaednica. Primenetite standardi za buka za
postoe~kite stanbeni zoni bea 60 dB(A) preku den i 50 dB(A) preku no}.
55 dB(A) preku den i 45 dB(A) preku no}, treba da se zadr`at vo idnite
stanbeni zoni. Osetlivite zgradi, kako {to se U~ili{nite zgradi, bea
razgleduvani posebno.

Rezultatite od presmetkite, bez nikakva za{tita od zvuk, otkrivaat
visoki vlijanija so nadvore{ni nivoa koi preminuvaat 65 dB(A) preku no}
za nekolku zgradi locirani blisku do avtopatot severoisto~no od
Vu~idol. Stanbenite zoni vo Vu~idol, Kondovo i \or~e Petrov se
opfateni od nivoa na buka koi nadminuvaat 45 dB(A) preku no}. Ova
otkriva potreba za implementirawe na merki za namaluvawe na bukata.
Bea presmetani i efektite od razli~nite alternativni merki za
podobruvawe na situacijata. Se otkri deka instaliraweto na yidovi za
za{tita od buka, na pr. so 4 m viso~ina ima najefikasni podobruvawa.
Vkupnata golemina na stanbenata zona vrz koja ima vlijanija od nivoata
na buka koi ja pominuvaat granicata od 50 dB(A), mo`e da bide namalena
so prepora~anite yidovi za za{tita od buka za odprilika 65 %; a za
45 dB(A) granica, namaluvaweto na zonata }e bide 45 %.

So prenaso~uvaweto na soobra}ajot od gradot Skopje kon obikolnicata,
mo`e da se o~ekuva golemo namaluvawe na soobra}ajnata buka vo gradot.
Namaluvaweto na bukata e proceneto da bide do 2 dB(A).

Za vreme na izgradbata isto taka treba da se zeme vo obzir namaluvaweto
na bukata i intenzivno bu~nite raboti treba da se izvr{uvaat samo preku
den.
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Vlijanija vrz Po~vata i Erozijata

Voglavno, vrz po~vite se vlijae preku presecite i operaciite na polnewe.
Izgradbata }e rezultira so zape~atuvawe na prirodni po~vi od okolu 0.25
km2. Operaciite od obikolnicata nema da imaat zna~ajni vlijanija vrz
po~vite ako se prevzemat soodvetni merki za za{tita. Mora da se
prevzeme posebna gri`a za da se izbegne zagaduvawe na po~vata i na
podzemnite vodi so isturawe na opasni supstancii, posebno vo zonite so
visoka vodena tabela i otsustvo na za{titni sloevi.

Neadekvatnata za{tita na mestata na presekuvawe i popolnuvawe mo`e da
se rezultira so erozija na po~vata. Tehni~kiot Proekt ve}e gi opfa}a
odgovara~kite za{titni merki za stabilnost na ispaknatinite. Treba da
se razmisli i za drugi potporni merki, kako {to se yidovi za zadr`uvawe
ili potpori od klizawe za osetlivite delovi od trasata na patot.
Posebno treba da se vnimava pri konstrukcijata na odvodni kanali na
sekciite so preseci kade {to po izgradbata se pojavuva istekuvawe na
trajna voda.

Predlo`eno e povtorno iskoristuvawe na gornite po~vi kolku {to e
mo`no pove}e zasnovano na najdobrata raspolo`iva tehnologija. Pred
izgradbata, plodniot goren del na po~vata mora da bide vnimatelno
odstranet. Po~vite blisku do gradili{tata moraat da se za{titat od
nagazuvawe od grade`nata ma{inerija. Po zavr{uvaweto na grade`nite
raboti, plodnata zemja treba da se nanese na brdata. Po premestuvaweto
na po~vata, potrebni se za{titni merki protiv erozija na po~vata.

Vlijanija vrz Florata i Faunata

Eutrofikacijata i menuvaweto na rastitelnite zaednici preku
vozdu{noto zagaduvawe e glaven problem vo 10 metri {irokiot pojas
pokraj patot. Zagaduvaweto na po~vata so te{ki metali ili organski
zagaduva~i obi~no e ograni~eno vo direknata okolina na patot.

Nema prirodni rezervati ili drugi za{titeni zoni vo koridorot na
istra`uvawe.

Vlijanie od izgradbata e i poremetuvaweto na razmno`uvaweto na
pticite od grade`nite ma{ini poradi izduvnite gasovi, bukata i
vizuelnite iritirawa.

Bukata, zagaduvaweto na vozduhot i vizuelnoto iritirawe predizvikano
od soobra}ajot mo`e da ja namali vrednosta na `iteli ptici vo radius od
nekolku stotici metri. Posledica }e bide zna~ajno namalenata gustina na
ptici. Pticite isto taka se zagrozeni i od soobra}ajot, posebno vo
delovite so gmu{ki blisku do patot.
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Obikolnicata so ~etiri lenti }e ima golemo vlijanie na migracijata na
`ivotnite (na pr. pticite, vodozemcite, teptilite i leta~kite insekti).
Planiranite visoki `i~ani ogradi koi gi za{tituvaat `ivotnite od
udari od avtomobili od edna strana, isto taka go zgolemuvaat
ograduva~kiot efekt od druga strana. Ograduva~kiot efekt na ogradite
}e bide relativno visok vo zonite bez mo`nosti za podvoznici (premin za
`ivotni) i nadvoznici (zelen most) (vo isto~nata oblast na istra`uvawe
i delumno vo zapadnata oblast). Planiranoto osvetluvawe na trasata ima
nepo`elen efekt kon no}nite insekti bidej}i niv silno gi privlekuva
svetlinata. Zatoa posebno naglasuvame da ne se implementira
osvetluvawe. Migracionite  mo`nosti za `ivotnite }e bidat obezbedeni
so izgradba na premini pod patot. Podobruvawe na `ivotnite uslovi na
`ivotnite i rastenijata mo`e da se postigne preku ravivaweto na
strukturite na sredinata kako {to se suvite ledini, grmu{kite,
submediteranskite {umi i mo~varnite biotopi.

Za da se izbegne nepotrebnoto gubewe na biotopi, placot na izgradba
treba da bide ograni~en na minimumot potrebna zona za rabotite na
patot. Deponiraweto na materijalot treba da bide samo vo granicite na
placot. Otstranetite biotopski strukturi od placot treba da se povratat
po zavr{uvaweto na rabotite na patot.

Otstranuvaweto na grmu{ki i drva treba da se vr{i nadvor od periodot
za razmno`uvawe na pticite.

Poremetuvawe na Pejsa`ot

Za vreme na izgradbata poradi samata infrastruktura, pejsa`ot }e bide
izmenet. Dodaten prostor }e bide potreben za implementirawe na
grade`nite zemji{ta i za privremeno deponirawe na iskopaniot
materijal, so {to se namaluav vrednosta na pejsa`ot.

Za vreme na izgradbata, mo`at da se pojavat zna~itelni vlijanija vrz
rekreacijskata funkcija na pejsa`ot poradi bukata i op{tite
poremetuvawa, na pr. prisustvoto na grade`ni vozila.

Trasata niz ridestiot teren, so nejzinite preseci, mostovi i bankini
vodi kon bitna promena na pejsa`ot. Ridovite i dlabokite preseci ja
zgolemuvaat eksplotatiranosta na areata. Potreben e dodaten prostor za
deponija na vi{okot po~va i otpadnite masi.

Vizuelnoto poremetuvawe na izgradbata mora da bide svedeno na
minimum. Ova najdobro se pravi so sadewe.
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Socio-ekonomija

Obikolnicata }e gi prese~e postoe~kite pati{ta koi go povrzuvaat jugot
so severot. Preminuvaweto na avtopatot za lokalniot soobra}aj,
pe{acite i motoristite }e bide mo`en preku nekolku nadvoznici i
podvoznici koi }e go namalat razdvojuva~kiot efekt na patot. Izgradbata
na noviot avtopat nema da vlijae na nitu na edni materijalni dobra vo
zonata na istra`uvawe.

Kulturno i Istorisko Nasledstvo

Arheolo{ko istra`uvawe na terenot treba da se izvede spored baraweto
na Institutot za Za{tita na Kulturnite Spomenici na Grad Skopje
(IZKS). Kako i da e, do sega ne e poznato dali postojat mesta ili detali
od kulturno nasledstvo vo zonata na trasata. Iskopuvawata treba da se
izvr{uvaat pretpazlivo i pod postojan nadzor od arheolog.

Monitoring

Prepora~ano e  dosieto na tenderot da gi vklu~uva obvrskite kon sredinata
koi izveduva~ot treba da gi ispolni.

Izveduva~ot treba da bide obvrzan da ja sledi ispravnata praktika za
sredinata za vreme na site aktivnosti na izgradbata i da ja odr`uva
{tetata nanesena vrz vegetacijata, po~vata, podzemnite i povr{inskite
vodi, pejsa`ot i voznemiruvaweto na naselbite na minimum.

Izveduva~ot treba da dostavi odgovara~ka dokumentacija pred da se zapo~ne
so rabota, koja {to }e dade detali vo vrska so pra{awata za sredinata
(odstranuvawe na vegetacijata, grade`nite kampovi itn).

Migracionite merki {to }e bidat razgledani vo kone~niot proekt, treba
da bidat izneseni vo Planot za Upravuvawe so Sredinata koj mora da bide
odobren pred da se zapo~ne so rabota.

Zaklu~ok

Zasnovano na rezultatite od dosega{nite soznanija, zemaj}i go vo obzir
predlo`enite merki za posmatrawe i podobruvawe, i sporedeni so
vlijanijata od proektot bez alternativa, vlijanijata vrz sredinata od
izgradbata i operaciite na Skopskata Obikolnica, toj mo`e da se smeta
za prifatliv za sredinata.
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