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SAZETAK

SAZETAK

1. uvoD
1.1 Pozadina

Razvoj hrvatskog gospodarstva u cjelini u direktnoj je bezi s razvojem turizma.
Hrvatska je jedna od najatraktivnijih turistickih destinacija u Europi i razvoj turizma u
direktnoj je ovisnosti o razvitku hrvatskog prometnog sustava i njegovog uklapanja u
srednje europski, jadranski i mediteranski prometni sustav i u tom medunarodni,
magistralni cestovni koridori Budimpesta — Zagreb — Rijeka — Trst i Rijeka — Split —
Dubrovnik — Podgorica — Skopje spadaju u najvaznije cestovne koridore u Hrvatskoj.

Sjeciste ova dva vrlo vazna pravca (uzduzni u smjeru Italije, Istre i Slovenije koji se
nastavlja na jadranski cestovni pravac u smjeru Like i Dalmacije i poprecni prema
Zagrebu, Budimpesti i BeCu) odvijat ¢e se preko prometnog Cvora Rijeka (PCR) koji
se zbog fizicke i funkcionalne povezanosti na drzavnoj i regionalnoj odnosno lokalnoj
razini naziva i obilaznica Rijeke. Za dovrSenje prometnog ¢vora nuzna je izgradnja

AVav

Orehovica — Matulji.

Zbog neizgradene dionice obilaznice od &vora Skurinje prema Bakru i Crikvenici i
dalje glavnina tranzitnog i longitudinalnog prometa opterecuje gradsku prometnu
mrezu. Na postoje¢im prometnicama prepli¢e se tranzitni daljinski promet, promet
na regionalnoj razini te gradski i medumjesni promet (veze sa zupanijskim sredistem,
veze sa turistickim podrucjima). Ni jedna od spomenutih razina prometa ne odvija se
na zadovoljavajuéi nacin, stvaraju se zastoji u vrijeme vrsSnih prometnih opterecenija,
smanjena je putna brzina i Cesta je pojava nesrea. To bitno utjeCe na kvalitetu
Zivota lokalnog stanovnistva i na efekte poslovanja gospodarskih subjekata (narocito
turistickog gospodarstva).

1.2 Ciljevi Projekta

DovrSenjem sustava osigurat Ce se brza i kvalitetna veza na drzavnoj razini, rasteretit
¢e se i unaprijediti funkcioniranje rijecke gradske prometne mreze te unaprijediti
kvaliteta zivota u stambenim podrucjima uz prometnice koje su danas opterecene
tranzitnim prometom. Uz rasterecenje gradske prometne mreze rasteretit e se
jadranska magistrala i osloboditi za lokalni promet ¢ime ¢e podiéi kvaliteta Zivota te u
naseljima.

Na izgradenoj dionici integrirat ¢e se istocne gospodarske zone na medunarodne
cestovne pravce te povezati naselja turisticka na obalnom podrucju i na otoku Krku
na mrezu autocesta. Za sve vrste prometa povecat Ce se sigurnost prometa i smanijit
vrijeme i troskovi putovanja.

URB/NG
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1.3 Ciljevi izrade Izvjestaja o stanju okolisa

Hrvatske ceste podnijele su zahtjev Europskoj banci za obnovu i razvoj (Banka) za
sudjelovanje u financiranju izgradnje brze ceste izmedu Svetog Kuzma i Krizisca.
Prije donoSenja odluke o financiranju, Banka je pokrenula izradu IzvjeS¢a o procjeni
utjecaja na okolis (Izvjesce) kako bi bila sigurna da Projekt nece rezultirati razlicitim
znacajnim utjecajima na okolis i da ¢e sve potrebne mjere za smanjenje bilo koje
Stetne promjene u stanju okoliSa biti uklju¢ene u Projektnu dokumentaciju i program
izgradnje. Svrha izrade IzvjeStaja je azuriranje SUO za drzavnu cestu Orehovica- Sv.

Vv

drustveno ekonomska pitanja Projekta obradena.

IzvjeStajem je provedena analiza Studije iz 1986. i ostalih raspolozivih informacija o
okolisu, tehnickih informacija i informacija o prostornom planiranju koje se odnose
na Projekt. Verificiran je i azuriran opis postojeceg stanja okoliSa, informacije o
mogucim promjenama i utjecajima (pozitivne i negativhe) na okolis, kulturne
objekte, drustveno-ekonomska pitanja i koristenje zemljiSta, naselja i model prometa
koje su posljedica izgradnje Projekta pri cemu su se uzela u obzir posebna pitanja
vezana na izgradnju tunela i vijadukata. Napravljena je provjera prikladnosti mjera u
planovima za ublazavanje utjecaja i djelovanja u iznenadnim situacijama i, kada je to
bilo potrebno, propisane su mjere za smanjenje negativnog utjecaja na okolis kako bi
se osiguralo da Projekt zadovoljava standarde o okoliSu koje postavlja Hrvatska i
Europska unija.

Ovaj SazZetak je prireden tako da da pregled ne-tehnickih kljucnih nalaza i zakljucaka
Izvjestaja.

1.4 Opis postupka izrade Izvjestaja o procjeni utjecaja na okolis
Izvjestaj je izraden u tri faze:
Faza I- opseg rada

Odreden je opseg rada tako da se osigura da sva potencijalno znacajna pitanja
ukljuéujudi i razlicite utjecaje na ljudski i prirodni okoliS budu obradena u Izvjestaju i
da ucinkovite mjere za smanjenje utjecaja budu uklju¢ene u Projekt. Dokumenti
Sadrzaj i opseg Izvjestaja u kojem se opisuje se Projekt i kljucni nalazi i zakljucci
SUO iz 1986. g. kao i Plan izvjeStavanja javnosti pripremljeni su i bili dostupni
javnosti pocetkom oZujka 2004. Okrugli stol na kojem je raspravljano o opsegu i
sadrzaju IzvjeStaja i ukljuivanju javnosti odrzan je 18. ozujka u Rijeci.

Faza II- Izrada Izvjestaja

Izvjestaj je izraden sa svrhom da obradi sva pitanja koja su prepoznata u fazi I.
Njime je dopunjena SUO iz 1986. g. kako bi se uskladila s postoje¢im stanjem okolisa
i socijalnim prilikama na koridoru i Sirem podru¢ju oko ceste, tehnickim
karakteristikama projekta kao i da se uskladi sa zahtjevima EBRD/EU-a u pogledu
zastite okoliSa. Njime su takoder procijenjene potrebne mjere za smanjenje

URB/NG
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negativnih utjecaja na okoliS i plan hitnih intervencija. Nacrt radnog IzvjeStaja
prodiskutiran je s lokalnim jedinicama samouprave.

Faza III

Nacrt IzvjeStaja je bio dostupan javnosti za pregled i komentare u uredima
Zupanijske i lokalne uprave, te na web stranicama EBRD-a i Hrvatskih cesta od 1.
srpnja 2004. Javnost je pozvana da izrazi svoja stajaliSta o procjeni utjecaja na okolis
i predlozenim mjerama za njihovo ublazavanje. Obavijest o dostupnosti IzvjeStaja
objavljena je u kolanim i nacionalnim novinama. Nakon prezentacije informacija
davanje primjedbi i komentara bit ¢e omoguceno u razdoblju od 120 dana zaklju¢no
s 28. 10. 2004.

2. OPIS ZAHVATA
2.1 Prostorne karakteristike

DrZavna cesta D-8 dio je cestovnih pravaca koji imaju i Sire evropsko znacenje radi
Cega su svrstani u evropsku mrezu prometnica i to:

D-3: Letenje — Zagreb — Karlovac — Rijeka — Trst (E — 65, E — 71, E-63)
D-8: Koper — Pula — Rijeka — Split - Dubrovnik (E — 751, E — 65 — E — 80)

AVav

Rijeke kO]a se nadovezu1e na dionicu Orehovica — Draga — Sv. Kuzam. Planirani
koridor za smjeétaj ceste na potezu Matulji- Diracje- Skurinje - Orehovica - Sv
koridoru niti u Sirem podrucju brze ceste nema vlasniStva koje b| predstavIJan
zapreku za izgradnju ceste.

Vv

odvaja se spojna cesta do drzavne ceste D 102 za otok Krk (do novngradenog
raskrizja zupanijske ceste 75064 i drzavne ceste D102) sjeverno od &vora Smrika na
D8 (JTC-jadranska turisticka cesta).

aVav

cestu kroz Bakarski zaI]ev i Kostrenu te obilazi urbana podrucjja istoCnog dijela Rijeke
(Kostrena, Bakar, Bakarac, Kraljevicu i Smriku).

2.2 Tehnicke karakteristike

Projekt ukIjuc“:uje izgradnju dionice Rijec“:ke zaobilaznice izmedu Svetog Kuzma

“Vav

4

Zaobllaznlca e se izgraditi kao brza cesta sa zahtJevnlm konstrukcijskim rJesenjlma
ukljuCujuéi pet vijadukata (ukupne duzine 2,47 km) i tri tunela (kombinirane duzine
1,33 km). Takoder e biti radova na spoju postojeCih prometnica sa ¢vorom Hreljin.

DATOTEKA U7/EBRD/paket_hrv/nacrt_kon 3
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Oko 45% ove dionice brze ceste izgradit ¢e se na vijaduktima ili u tunelima. Odluke
koje se odnose na lokaciju koridora za zaobilaznicu ve¢ su donesene i pravno su
vazece. Na ravnim dionicama koridor je Sirine 100 m s proSirenjima u podrucjima
cvora.

2.3 Dosadasnje aktivnosti na realizaciji zahvata

Izgradnja drzavna cesta D8 zahvat je u prostoru za koji su provedene sve zakonom
propisane procedure za utvrdivanje lokacije: (i) procjena utjecaja na okolis, (ii)
uskladenost sa prostorno planskom dokumentacijom kao i (iii) ishodenje lokacijske
dozvole.

Studija utjecaja na okoliS (SUO) za drzavnu cestu D-8 izradena je 1986 godine, u
vrijeme kad nije postojala obveza izlaganja SUO na javni uvid. Taj nedostatak
otklonjen je kroz provedene procedure usvajanja prostornih planova koje su
obvezatne za sve prostorno planske dokumente i u kojima je osigurano sudjelovanje
javnosti u u procesu odlucivanja o usvajanju znacajnih zahvata u prostor.

Izgradnja drZzavne ceste D8 planirana je u relevantnoj prostorno planerskoj
dokumentaciji: a) Programu prostornog uredenja Republike Hrvatske, (b)
prostornom planu Primorsko-goranske Zupanije kao i (c) prostornim planovina
jedinica lokalne samouprave, gradovima Bakar i Kraljevica. Za podrucje Primorsko —
goranske zupanije izraden je i usvojen Prostorni plan Primorsko — goranske Zupanije,
Prostorni plan uredenja grada Bakra i Prostorni plan uredenja grada Kraljevica su
koncepcijski i prostorno definirali sustav prometne infrastrukture kao dio sustava
drzavne infrastrukture u kojem je cesta Rijeka — Split (D 8) dio prometnog sustava
Hrvatske.

Za dionicu brze ceste Sv. Kuzam — Krizis¢e od km 6+355,00 do km 14+720,00 te
ishodena je lokacijska dozvola (studeni 2002.), a u izradi je Glavni projekt
temeljem koga Ce se zatraziti gradevinska dozvola, te se nakon toga moze zapoceti s
izgradnjom.

2.4 Pregled do sada razmatranih alternativa

Alternativne lokacije za smjesStaj ceste razmatrane su kroz nekoliko generacija
dokumenta prostornog uredenja. Analizirana su sva ogranienja i mogucnosti
prostora u odnosu na postojece prirodne i steCene vrijednosti prostora kao i na
potrebu za novom cestovnom mrezom. Ove analize su potvrdile odabrane lokacije za
ceste.

Sukladno zakonu, nakon usvajanja prostornih planova, razmatranje alternativnih

lokacija za ceste je zavrSeno i viSe nije dio procesa projektiranja cesta. Ceste moraju
postivati u usvojene koridore.

URB/NG
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3. OPIS POSTOJECEG STANJA OKOLISA

Klima

Klima u podrucjima uz more kroz koje prolazi drzavna cesta D-8 je mediteranska. To
je umjereno topla kisSnu klima bez suhog razdoblja i s vru¢im ljetom
(klasifikacijska oznaka Cfa). Najtopliji mjesec u godini ima srednju temperaturu
vecu od 22°C, ali nema izrazitog suhog razdoblja.

Na promatranom podrucju ustanovljene su naslage iskljucivo sedimentnog tipa koje
prema geoloskoj starosti pripadaju permu, trijasu, juri, kredi, paleogenu i kvartaru.

Geloska grada i tlo

Poddionica Sv. Kuzam-Hreljin nalazi se gotovo cijela unutar kompleksa karbonantnih
vezanih Cvrstih stijena, prvenstveno vapnenca. Zone povecanih deformacija stijena u
pravilu su poprecne, odnosno dijagonalne na trasu. Teren je prirodno stabilan.
Poddionica Hreljin — KriziS¢e nalazi se u kompleksu sitnoklasi¢nih, ¢vrstih stijena s
pokrivatem od poluvezanih i nevezanih stijena (iste geoloske i hidroloske uvjete i
ocjena stabilnosti kao na dijelu dionice ¢vor Orehovica — ¢vor Sv. Kuzam. Kompleks
sitnoklasi¢nih stijena prati pokrivac od poluvezanih i nevezanih stijena koji je uslovno
stabilan, a mjestimice nestabilan.

A4

AVav

podrucju. Najvisi registrirani seizmicki intenzitet iznosio je VII — VIII stupnjeva MCS.

Vode

Promatrano podrucje nalazi se u podrucje primorskih slivova. Na podrucju gdje je
polozena trasa ceste u geoloskoj gradi terena previadavaju krska obiljezja i nema
izrazene povrsSinske hidrografske mreze, ve¢ se otjecanje odvija podzemnim
putovima jer zbog velike vodopropusnosti povrsinske vode naglo prodiru u dublje
slojeve gdje formiraju podzemne vodotoke, koji izbijaju kraj morske obale ili ispod
morske razine kao vrulje ili izvori. Veci broj takvih vrulja nalazimo u Bakarskom
zaljevu, Sto potvrduje veliku rasprostranjenost vapnenackih podloga.

Podionica: ¢vor Sv. Kuzam — &vor Hreljin nalazi se u slivnom podrucju izvora u
Bakarskom zaljevu (II. zona sanitarne zastite), dakle niza vodoopskrbnih objekata i
kaptaze Perilo, Dobra, Dobrica, kao i izvora Podblok, Crno, Zminjca i drugih na dije
se vode racuna za vodoopskrbni sistem. Podionica: Cvor Hreljin — Cvor KriZiS¢e i spoj
S Kraljevicom i most kopno — Krk nalazi se izvan slivnih podrucja znacajnih izvora
pitke vode, ali je obalno more u Bakarskom zaljevu svrstano prema “Uredbi o

kategorizaciji i klasifikaciji u II kategoriju.

Prirodni resursi
Najve¢im dijelom priobalnog podruéja prostire se Zzona listopadne
polusredozemne (submediteranske) vegetacije. Sastoji se od degradiranih

URB/NG
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Suma i Sikara bijelog graba i hrasta medunca, te od kamenjarskih pasnjaka i suhih
travnjaka. Na visinama iznad 350 m bijeli grab zamjenjuje crni grab tvoredi
mediteransko-montani vegetacijski pojas. Temeljno fizionomijsko obiljeZje ostavio je
negativan utjecaj ¢ovjeka. Uz niske i zakrzljale Sume znacajno su prisutni kamenjari i
goleti. U takvom tipicnom mediteranskom ambijentu posebno su uocljive sacuvane
Sumske cjeline od kojih je na promatranom podruéju predio sa Sumama hrasta
medunca zapadno od Hreljina.

Prema danas dostupnim podacima na koridoru ceste nema evidentiranih stanista
rijetkih ili ugrozenih vrsta flore i faune.

Zrak
Rezultati praenja kakvoée zraka pokazuju da je kakvoéa zraka prve kategorije na
ve¢em podrucju Primorsko goranske zupanije — Cist ili neznatno onecis¢en zrak.

Buka
Do danas nije bilo provodeno sustavno ispitivanje razina buke kao pokazatelja opceg
stanja ugrozenosti stanovnistva bukom.

Krajobraz

Promatrani koridor ceste dijelom prolazi podruéjem evidentiranim kao osobito
vrijedan predjel - prirodni krajobraz, a samo rubno doti¢e podrucje evidentirano
kao osobito vrijedan predjel - kultivirani krajobraz.

Kulturno povijesna bastina

Poseban detalj predstavijaju predjeli strmih padina uz Bakarski zaljev. U
neprekinutom nizu krajolikom dominiraju suhozidi gromaca - nekada bujni vinogradi,
danas samo zorni primjer skladnog odnosa covjeka i prirode. Pored izuzetne
krajobrazne vrijednosti, na ovim povrSinama jasno su uocljivi tragovi dugotrajnog
djelovanja prirodnih procesa. Bakarski zaljev s etnozonom prezida bogatstvo je
prirodne bastine, koje bi trebalo u najve¢oj mjeri saCuvati u sadasnjem obliku i
predstavlja ambijent koji se osebujnos¢u izgleda izdvajaju u prirodnom okruZzju.

AVav

zasticenih i evidentiranih lokaliteta i objekata koji pripadaju kulturno-povijesnoj
bastini Republike Hrvatske: 2 etno-zone Bakarski prezidi (vinogradi) i podrucje

VeV

lokaliteta - Lokaliteti TurcCina, Rebar, Crni Vrh i Stari grad Hreljin, te Crkva Sv.
Trojice i groblje Hreljin.

Koristenje i organizacija prostora

VeV

prostora naselja. Koridor ceste na zahvaca ni gradevinska podrucja izdvojenih
namjena kao Sto su turisticke, gospodarske ili poslovne zone.

URB/NG
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4. MgGUéI UTJECAJI NA OKOLIS I MIERE ZA SMANJENJE
(UBLAZAVANJE)

4.1. Vode

Vv

izvoriSta pitke vode. Izgradnjom ceste rizik od zagadenja podzemnih voda je
nedvojben.

U cilju umanjenja ovih utjecaja izgradit ¢e se te zatvoreni sustav odvodnje za
oborinske vode te za slucaj izlijevanja nafte, opasnih tekucina i sl. na cijeloj trasi.
Prikupliena voda c¢e se prije ispustanja u recipijent propustiti kroz separator.
Separator ima rezervoar koji moze prihvatiti izlivenu tekucinu iz vozila a koju koja
treba posebno tretirati prije deponiranja.

4.2 Kvaliteta zraka

Cesta prolazi terenima koji omogucuju pojacanu prirodnu cirkulaciju zraka Sto ce
zajedno sa smanjenjem prometa na lokalnim prometnicama znacajno pridonijeti
smanjenju lokalnog zagadenja od prometa u naseljima.

Izgradnja zaobilaznice doprinijet e znaCajnom rastereenju prometa na postojecoj
cestovnoj mrezi. Najveci dio tranzitnog prometa, vrlo veliki dio ishodisno-odredisnog i
odredeni lokalni promet na duzim relacijama preuzet ¢e zaobilaznica, Sto ce
pridonijeti znatnom smanjenju oneciS¢enja zraka od ispusnih plinova motornih
vozila.

Koridor ceste prolazi u blizini gradevinskog podrucja naselja Hreljin i Mali Dol. U
blizini naselja Hreljin cesta se nalazi u tunelu pa se ne ocekuje pogorsanje kvalitete
zraka.

Tijekom izgradnje ceste mogu¢ je utjecaj na kvalitetu zraka (prasina, dim) u
naseljima Hreljin i Mali Dol prouzroCen radovima na izgradnji ceste. Ovaj utjecaj ¢e s
vremenom biti smanjen.

4.3 Prirodni resursi

Izgradnja ceste Ce imati utjecaj na vegetaciju, floru i faunu. Direktne posljedice kao
rezultat izgradnje objekta biti ¢e, neizbjezno zadiranje u tlo mehanickom silom (stroj i
eksploziv), koja ¢e djelovati osjetno i u makro i mikrorajonima tla i vegetacije, Sto ée
opet imati uzroCne veze i na osiromasene faune. Indirektna oStecenja i Stete nastajati
¢e trajno. Razni agensi iz zraka, vode i djelovanje Covjeka, bioloski ¢e oslabljivati
kompletnu floru.

Radi umanijivanja Stetnog i nepovoljnog utjecaja buduce ceste na krajolik, potrebno
je sanirati, prikladno oblikovati i hortikulturno urediti i ozeleniti prvenstveno
autohtonim vrstama bilja.

URB/NG
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Trasa je polozena u podrucju koje je urbanizirano i plemenita divlja€, osobito krupna
ionako je vec potisnuta. MoZe se jedino racunati na odrzanje sitne pernate faune,
interesantne za lovne aktivnosti, osim u slu¢aju ¢ovjekove intervenciije.

Tijekom projektiranja potrebno je na Citavoj dionici predvidjeti ogradu s obje strane
ceste. Posebnu pozornost treba obratiti izvedbi ograde na mijestima zavrSetka
nadvoznjaka i mosta, te poCetka ograde, kao potencijalnih mjesta ulaska zivotinja na
podrucje ceste, Sto svakako treba sprijeciti.

Pri projektiranju ceste potrebno je provjeriti da li planirani vijadukti zadovoljavaju u
potpunosti potrebe za prolaz divljaci.

4.4. Gelogijaitlo

Poddionica Sv. Kuzam-Hreljin nalazi se na terenu koji je prirodno stabilan. Uz
pravilan izbor zasjeka i usjeka los utjecaj gradnje prometnice biti ¢e minimalan.

VeV

nestabilan. Uz dane geoloske i hidrogeoloske uvijete na padini, presudni utjecaj na
stabilnost ima podzemna, procjedna voda na kontaktu podloge i pokrivaca. Kod
uslovno stabilnih udjelova padine vazan je i antropogeni utjecaj.

VeV

koji je prirodno stabilan. S obzirom na stabilan teren, male iskope, te broj i veli¢inu
objekata ne ocekuje se veci utjecaj na teren.

Projektom treba predvidjeti analize stabilnosti prirodnog stanja kao i konacno
izvedenog stanja na cijeloj padini duz trase (generalna stabilnost). RjeSenja zasjeka i
usjeka, a djelom i nasipa najcesS¢e su potporne konstrukcije koje sadrze i drenaze na
kontaktu podloge i pokrivaca. NuZna je i obodna obuhvatna povrsinska odvodnja duz
trase. Sakupljenu vodu potrebno je voditi nepropusnim kanalima do stabilnih dijelova
prirodnih (ili uredenih) korita koji su u stanju primiti koli¢ine vode izmijenjene
prirodne raspodjele voda na terenu.

Izgradnja prometnice moze utjecaji na stabilnost terena, pa je tome potrebno u
potpunosti prilagoditi tehnicku gradnju!

Gubitak osnovne namjene tla manifestira se tijekom samoga gradenja i predstavlja
znacajan utjecaj na okolis. Najdrasticniji oblik prenamjene podrazumijeva prekrivanje
tla samim kolnikom ceste. Tlima prekrivenim asfaltom trajno se anuliraju proizvodna i
zastitna funkcija, dok su za tla bankine i pokosa ceste svojstvene razli¢ite promjene
(odnoSenje, premjestanje, prekrivanje, armiranje, impregnacija, zbijanje itd.) koje
Cesto rezultiraju dalekoseznim i nepopravljivim posljedicama u odnosu na tlo.

4.5 Buka

URB/NG
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Konfiguracija terena je s akustickog aspekta nepovoljna. Obzirom da cesta prolazi
kroz slobodne terene na velini duzine, povecanom razinom buke eventualno mogu
biti ugrozena samo stambena naselja Hreljin i Mali Dol.

Prema potrebi izgradit e se zvucni zidovi kao i zelena zastita od stabala na mjestima
gdje je to potrebno.

Izgradnjom ceste preusmijerit ¢e se tranzitni promet s postojecih prometnica koje
prolaze kroz naselja Sto ¢e smanijiti postojeée visoke razine buke u naseljima.

4.6 Vizuelne vrijednosti

Teren je na ovoj dionici vrlo tezak, strm i vizualno vrlo izlozen sa svih strana,
posebno s mora, ovdje se naroCito mora paziti na estetsku stranu projekta, odnosno
oblikovanja donjeg stroja, te na dobru hortikulturnu obradu Sireg okoliSa. Posebnu
paznju potrebno je posvetiti estetskoj komponenti Projekta, oblikovanju nasipa i
dobrom hortikulturnom uredenju Sireg podrucja. U estetskom smislu, obzirom na
izlozenost platoa iznad Bakarskog zaljeva, nasipi i odlaganje materijala na padinama
mogu uzrokovati znalajne negativhe utjecaje. PreporucCuje se stoga upotreba
prirodnih materijala u oblikovanju nasipa.

4.7 Promjene u komunalnoj infrastrukturi

Kako bi se osiguralo normalno funkcioniranje naselja u blizini nove ceste izgradit ¢e
se novi pjeSacki i cestovni prolazi i prijelazi kao zamjena za postojeée koji ¢e biti
prekinuti izgradnjom ceste.

4.8 Kulturno povijesna bastina

i evidentiranih lokaliteta i objekata koji pripadaju kulturno-povijesnoj bastini
Republike Hrvatske. Zbog neposredne blizine trase ceste (udaljenost osi ceste je
svega 20 m) naroCitu paznju treba posvetiti gradnji uz Bakarske vinograde zbog
njihove vrijednosti i znacaja kako ne bi doslo do oStecenja. Isto tako blizina izgradnje
moZze umanijiti vizualne vrijednosti Sireg okruzenja pojedinacnih lokaliteta.

Ukoliko se prilikom izgradnje ceste realizira prezentacija pojedinih lokaliteta koja do
sada nije bila prisutna, moZe se reci da je to pozitivni utjecaj izgradnje ceste.

4.9 Otkup zemljista.

Hrvatske ceste Ce otkupiti potrreebno zemljiSte za izgradnju ceste D-8. Sva
otkupljena zemlje biti ¢e placena u skladu s trziSnim cijenama i otkup za dionicu
Draga — Orehovica — Sv. Kuzam, ceste D-8 je dovrsen. Otkup u svezi dionice Sv.
Kuzam - KriziS¢e je u tijeku, a naknada e biti provedena sukladno zakonskim
uvjetima koji uvjetuju naknadu u skladu s uobicajenim trziSnim cijenama.

4.10 Preseljenje.
URB/NG

DATOTEKA U7/EBRD/paket_hrv/nacrt_kon 9



PROJEKT OBILAZNICA RIJEKE 1zVIESCE O PROCIENI OKOLISA - NACRT

SAZETAK

Na trasi dionice nema izgradenih gradevina.
4.11 Pozitivni utjecaji

Izgradnjom drZavne ceste D8 polucit ¢e i znacajne pozitivne utjecaje na okolis kao
Sto su:

- Povecanje sigurnosti prometa - cesta je projektirana za visoki prometni
standard, sa tehni¢kim elementima autoceste,

- Rasterecenje gradske mreze prometnica od kamiona smatra se upravo
najveéim poboljSanjem o prometne situacije,

- Preko zaobilaznice usmijeriti ¢e se tranzitni promet koji nece prolaziti kroz
gradska naselja i sam centar grada cime ce se izbjeéi velik dio konflikata sa
sloZzenim prometnim situacijama u gradu.

- Preko Cvorista gradska ¢e se podrucja povezat direktno na zaobilaznicu.

- otvaraju krace veze do luckih bazena Rijeka preko ¢vora Skurinje, bazena
Susak preko ¢vora Draga i Bakarskog bazena preko ¢vora VitoSevo.

- povezuju gradska podru¢ja medusobno (preko zaobilaznice 1/3 ukupno
prognoziranog prometa je lokalnog karaktera)

- koriste se prirodni uvjeti (smjena uvala i brda duZ trase za razvijanje veza
na postojece i planirane gradske prometnice) sto je najekonomicniji upravo na
predvidenoj trasi.

5. PLAN GOSPODARENJA OKOLISEM (PGO)

Plan gospodarenja okoliSem pripremljen je tako da definira sve aktivnosti koje se
odnose na pracenje stanja okoliSa (monitoring), odgovornosti za kontrolu i provedbu
PGO, potrebe za Skolovanjem te zahtijevana izvjestavanja. Izvrsenje PGO garantirat
¢e koordinator za zastitu okoliSa u Hrvatskim cestama. Nastavno, Zupanijski odjel
Ministarstva zastite okoliSa i prostornog uredenja ¢e u okviru svog djelokruga rada
nadzirati da zahtjevi iz PGO budu postivani.

URB/NG
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a. MJERE ZA SMANJENJE NEGATIVNOG UTJECAJA NA OKOLIS

Trosak (Euro)

Institucionalna odgovornost

Komentari
(npr. sek. utjecaji)

Faza

Zadatak

Mjere ublazavanja

Ugradnja

Rad

Ugradnja

Rad

Izgradnja

¢ Podzemne vode,
Izvori voda

o Lovstvo (divljac)

e Buka

o Prirodne, ruralne i
urbane vrijednosti
prostora

o Kulturna bastina

e nepropusna podloga i sustav za
odvodnju voda

e posebna miniranja da se ne
poremeti podzemni tokovi voda

e sav iskopani materijal mora se
odvesti

e separatori za prociS¢avanje svih
voda s prometnice

e servisne radionice za grad.
strojeve i vozila, stanice za
pogonsko gorivo, skladista za
opasne tvari ne smiju se
postavljati unutar zona sanitarne
zastite

e izgradnja zastine ograde

o omoguciti nesmetan prolaz
divljaci

e posebni zidovi, akusticki zidovi

o hortikulturna obrada izloZenih
dijelova ceste

o zadrzati sve pjeSacke
komunikacije (prijelaz ispod ili
iznad ceste)

o Stalni stru¢ni nadzor nad cijelom
trasom

e ne preporuca se upotreba
eksploziva na dionici od 6,5 —
11,0 km projektirane trase

Voditelj  izvodackog
tima

Hrvatske ceste
Voditelj  izvodackog
tima

Drzavna uprava za
vode, Inspektor

Gradevinski inspektor

Gradevinski inspektor
Gradevinski inspektor

Ministarstvo kulture
Gradevinski inspektor

Rad

e Podzemne vode,
izvorista

e Buka

o Sigurnost prometa

o Kulturno-povijesna
bastina

e odrzavanje ceste i cestovnih
objekata

e kontrola stanja separatora

e uzorkovanje otpadnih voda na
separatorima

e mjerenje razine buke na
kontrolnim tockama

e nadzor i kontrola stanja opreme
za upravljanje prometom

e preporuca se prezentacija
Bakarskih prezida u zoni
registracije i Starog grada
Hreljin

Hrvatske ceste

Ovlastena
organizacija
Ovlastena
osoba

Hrvatske ceste

Drzavna uprava za
vode, Inspektor

Sanitarni inspektor

Ministarstvo prometa
Inspektor za sigurnost
prometa

Ministarstvo kulture
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DATOTEKA U7/EBRD/paket_hrv/nacrt_kon

11




PROJEKT OBILAZNICA RIJEKE

1ZVIESCE O PROCJENI OKOLISA - NACRT

SAZETAK

b. MONITORING PLAN — PLAN PRACENJA STANJA OKOLISA

Faza Koji Gdje Na koji nacin Kada Zasto Trosak Odgovornost
treba pratiti treba pratiti treba pfititi
arametar treba arametar / ti arametar-ucestalost parametar . .
i pratiti? treba parametar pratiti? P opreme za P P mijerenja ili (opcionalno)? Ugradnja Rad Ugradnja Rad
monitoring? kontinuirano?
Rad o Kvaliteta zraka e na kontrolnim S0,, crni dim, NO, | kontinuirana zastita stanovniStva Hrvatske Ovlastena
tockama sediment (Pb) mijerenja zakonska obveza ceste organizacija
» Kvaliteta voda e na izlazu iz e mjerenje niza kvartalno u zastita mora i Ovlastena
separatora zakonom relevantnim podzemnih voda organizacija
propisanih hidroloskim
parametara uvjetima (razdoblje
prvih ki$a, naroCito | zakonska obveza
nakon dugog
susnog razdoblja)

« Biomonitoring o trebaju biti e mjerenja stani¢ne | prije i poslije zastita vegetacije i Ovlastena
(stanje epifitskih odredene stalne membrane pustanja u rad Zivotinja organizacija
liSajeva) tocke za mjerenje  koncentracija ceste

uzduz trase: olova
- na odredenoj e susenje drveca
udaljenosti od ceste, | e promjene u
- na Sirem podrucju bilinom i
uz trasu ceste Zivotinjskom
. svijetu
o Zivotinje/divlja¢ ena cijeloj dionici | e pratiti i | kontinuirano zastita Zivotinja
ceste prijavljivati sva
stradavanja
divijadi
o Buka otri kontrolne toCke | e mjerenja  razine | kvartalno zastita stanovnistva Ovlastena
na granici stambenih buke na organizacija
naselja kontrolnim zakonska obveza
tockama
e Oprema esustav za odvodnju | e stanje sustava za dva puta godisnje zastita podzemnih Hrvatske Ovlastena osoba
otpadnih  voda i odvodnju i voda ceste
separatori separatora
e Cijela trasa, posebno | e stanje opreme za | mjesecno zastita podzemnih Hrvatske Ovlastena osoba
¢vorovi, vijadukti upravljanje voda ceste
prometom,
kontrola i nadzor
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C. INSTITUCIONALNO JACANJE

Kupovina opreme — nakon usvajanja Glavnog projekta
Skolovanje — nije potrebno

Konzultantske usluge — nisu potrebne

Posebne studije — nisu potrebne”

PN

D. PLAN REALIZACIJE
Izgradnja drzavne ceste D8 dio je srednjoroc¢nog plana za razdoblje 2005-2008. Plan
mjera za ublaZavanje negativnih utjecaja kao i monitoring bit ¢e prilagodeni
planiranoj izgradnji ceste.

E. INSTITUCIONALNA POVEZANOST

Odaovornost za Tok informadiie o Lanéc naredbi za donoSenje odluka u svezi gospodavrenja
ut?laiavan'e : okolidu (izvjedéi vJan' | okolisem (za poduzimanje akcija, za odobravanje troskova,
dvan V] anje obustavljanje radova itd.)
monitoring tko kome i kako cesto) - —
Aktivnost Odgovorna organizacija
HRVATSKE CESTE HRVATSKe CESTA Pracenje provedbe | HRVATSKE CESTE - Voditelj
Plana gospodarenja | Projektnog tima, Odgovorna
prema okolisem osoba
Ministarstvu zastite Inspektor ~ zadtite okolisa -
okolisa, prostornog Zupanijski odjel zastite okolisa
uredenja i graditeljstva (MZOPUG)
(MZOPUG), Odjel zastite
okolisa
VODOPRAVNI inspektor,
Hrvatske vode
Prikupljanje i analiza | HRVATSKE CESTE, Odjel zastite
podataka okolisa
Inspektor ~ zadtite okolisa —
Zupanijski odjel zastite okoliSa
(MZOPUG)
Ministarstvo zastite | Izvjestaji rezultata | HRVATSKE CESTE
okolisa, prostornog | pracenja stanja okolisa
uredenja i graditeljstva
(MZOPUG),
Odjel zastite okolisa -
kvartalno
Operativni plan u | HRVATSKE CESTE/
slucaju iznenadnih | ovlastena organizacija
zagadenja - jednom
godisnje Inspektor zastite okoliSa —Odjel
zastite okolisa (MZOPUG)

Organizacijska struktura drzavne i lokalnih vilasti u Republici Hrvatskoj jamci
provedbu propisanih mjera zastite okoliSa i kontrolu njihove ucinkovitosti kroz
pracenje stanja okoliSa (monitoring). Nadzor nad provedbom provodi se

* Konzervatorska studija koja je uvjetovana u Likacijskoj dozvoli izradena je potetkom 2004. godine
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institucionalno putem Ministarstva zastite okoliSa i prostornog uredenja i
organizacijskih jedinica u Zupanijama.

Obveza investitora je financiranje provodenje propisanih mjera i pracenje stanja
okoliSa. Primjena propisanih mjera zastite (mjere za smanjenje negativnog utjecaja) i
pracenje stanja okolisa tijekom izgradnje i koristenja gradevina koje su komponente
Projekta obveza su investitora Hrvatske ceste. HC ne imaju posebni odjel za zastitu
okolisa.

Za provodenje mjera za smanjenje utjecaja na okoliS tijekom izgradnje obvezatan je
izvodac radova. Kontrolu provodenja ovih mjera provodi Ministarstvo zastite okolisa,
prostornog uredenja i graditeljstva (odjel za zastitu okoliSa, inspektor zastite okolisa)
i/ili Drzavna uprava za vode, zupanijski odjel.

Za provodenje mjera za smanjenje utjecaja na okolis tijekom koristenja obvezatan je
vlasnik a kontrolu provodenja ovih mjera provodi ili Ministarstvo zastite okoliSa,
prostornog uredenja i graditeljstav (odjel za zastitu okoliSa, inspektor zastite okolisa)
i/ili Drzavna uprava za vode, Zupanijski odjel.

Za pracenje stanja okoliSa u Republici Hrvatskoj postoje od Ministarstva zastite
okolia i prostornog uredenja za to ovlastene organizacije.

6. izvjestavanje i upoznavanje javnosti

IzvjeStavanje i upoznavanje javnosti odvijat ¢e se istovremeno s radom na IzvjeStaju
i sastoji se od tri faze:

Faza I — Odredivanje sadrzaja i opsega Izvjestaja

Dokument o sadrzaju i opsegu IzvjeStaja opisuje Projekt i klju¢ne nalaze i zakljucke
Studije iz 1986. godine kao i Plan izvjeStavanja i upoznavanja javnosti bio je javnosti
na raspolaganju pocetkom oZujka 2004. godine. Okrugli stol, odrzan 18. ozujka u
Rijeci, na kojem se raspravljalo o sadrzaju i opsegu IzvjesStaja i postupku ukljucivanja
javnosti. Svrha odredivanja sadrzaja i opsega je da se obuhvati procjenu svih
mogucih znacajnih pitanja, ukljucujuéi Stetne utjecaje na okoliS, te da se u Projekt
ukljuce djelotvorne mjere ublazavanja tih utjecaja.

Faza II
Nacrt IzvjesStaja zajedno s Sazetkom bit ¢e dostupan javnosti u razdoblju od 120 (od
1. srpnja do 28. listopada 2004. godine):

- u lokalnim knjiznicama,
- opcinskim uredima i
- na web stranici Hrvatskih cesta i Banke

Javnost je obavijeStena o dostupnosti IzvjeStaja u lokalnom i nacionalnom tisku i
pozvana na iznoSenje svojih misljenja o procjeni utjecaja na okoliS i preporucenim
mjerama za ublazavanja utjecaja i zastitu okolisa.
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Faza III

Konacni IzvjesStaj, sa sazetim prikazom primjedbi javnosti i opisom u kojoj su mjeri
one ukljucene u projekt, bit ¢e dostupan javnosti na istim mjestima kao i nacrt
Izvjestaja tijekom faze II do krajem listopada 2004. godine.

7. 1ZVORI INFORMACIJA

Studija utjecaja na Covjekovu okolinu, Jadranska autocesta Rijeka — Split —
8) s odvojkom Krizis¢e — most kopno — Krk (danas oznaka D-102)
Izvjestaj i ostala dokumentacija za upoznavanje javnosti s Projektom
Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske, 1997.g.

Program prostornog uredenja Republike Hrvatske, 1999.g.

Prostorni plan Primorsko goranske Zupanije, Rijeka 2000.

Izvjesce o stanju okoliSa Primorsko goranske Zupanije, 2003.

Prostorni plan grada Kraljevica, 2003. g,

Prostorni plan grada Bakra, 2003

Idejni projekt ceste D. Orehovica — VitoSevo — KriziS¢e s odvojkom Krizis¢e
—most  kopno — Krk, 19..

........

AVa.v

2002. god
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