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REZIME IZVRSIOCA

ISTORIJA PROJEKTA I OBRAZLOZEN]JE

Ovaj dokument rezimira procjenu uticaja na okolinu koja je izvedena za projekat
obilaznice Sarajevo, koju u ime Ministarstva prometa i komunikacija Federacije
Bosne i Hercegovine, planira da izgradi Direkcija cesta Federacije BiH.

Obilaznica Sarajevo se planira ve¢ godinama. Prva faza izgradnje puta je
zaustavljena zbog izbijanja rata 1992. godine. Iz ove prve faze neki inZenjerski
objekti jos uvijek stoje na pocetnoj dionici obilaznice. Planiranje aktivnosti za
projekat je ponovo zapocelo 2002. godine kada je Direkcija cesta FBiH provela
Studiju izvodljivosti i Ekolosku studiju. Zadatak sadasnjih aktivnosti planiranja,
bazirano na pregledu predratnih planova, je bio pronaéi optimalno rjeSenje za
realizaciju projekta sa tehnicke, ekonomske i ekoloske perspektive. Procijenjeno je
da ¢e sveukupno za pripremne radove, koji uklju¢uju izradu detaljnog projekta, i za
izgradnju biti potrebno 5 godina, tako da bi projekat mogao biti otvoren 2009.
godine.

Cilj projekta je da se elimini$e znacajno saobracajno usko grlo i da se poboljsa
pristup evropskom transportnom koridoru Vc, od Budimpeste preko Sarajeva do
Plo¢a na Jadranskoj obali, koji prolazi kroz Bosnu i Hercegovinu. Kada se zavrsi,
obilaznica ¢e biti dio buducéeg autoputa koji prolazi kroz Bosnu. Trenutno, glavni
put M-17 (E-73), izmedu Zenice na sjeveru i Mostara na jugu, prolazi kroz
prigradsku zonu sa zapadne strane Sarajeva. Taj put nosi i tranzitni i lokalni
saobracaj, a dio toga ¢ini glavnu izlaznu rutu iz Sarajeva na jugozapad zemlje. Ova
kombinacija saobracaja trenutno uzrokuje ozbiljno zagusenje saobracaja na M-17,
povecavajuéi znacajno vrijeme putovanja. Trenutno, opterecenje saobracaja na
periferiji postojeceg spojnog puta iznosi 19,000 vozila na dan (godisnji prosjek -
PGDS), koje se povecava na 31,000 na dionici BrijeS¢e - Stup i dostiZe 46,000 PGDS
na prigradskom autoputu zapadno od Stupske petlje. Izgradnja obilaznice, da bi se
smanjio obim saobracaja na ovim dionicama unutar gradske zone, treba da donese
brojne koristi. Smanjenje zaguSenja bi trebalo rezultirati  boljim urbanim
okruzenjem. Vrijeme putovanja e biti smanjeno kako za tranzitni saobracaj tako i za
vozila koja ulaze i izlaze iz Sarajeva.

OPIS PROJEKTA

Projekat uklju¢uje projekat obilaznice koja se sastoji od otprilike 10 km duge
obilaznice i spojnog puta oko 4.5 km u duZinu koji povezuje obilaznicu sa gradom
Sarajevo. Zona projekta je locirana sjeverozapadno i zapadno od grada. Oko pola
duZine obilaznice i cijeli spojni put za grad je locirano na sjeverozapadnoj ivici
Sarajevskog polja koje je formirano od plavne ravnice rijeke Bosne i njenih pritoka.
Ovdje se obilaznica i spojni put proteZu po nasipu. Isto¢ni i zapadni dijelovi dionica
obilaznice ¢e i¢i kroz brdoviti, djelomi¢no $umski teren koji zahtijeva nekoliko
velikih inZenjerskih objekata kao $to su tuneli, mostovi i vijadukti.

Obilaznica pocinje u Josanici na sjeveroistoku. Do tog mjesta je M-17 nedavno
poboljsan na autoput sa 4 trake od Podlugova na sjeveru. Obilaznica sa 4 trake
(dvostruki kolovoz) je usmjerena prema jugozapadu i prolazi preko petlje Butila
koja se povezuje sa spojnim putem i nastavlja preko Vlakova prema raskrsnici za
Mostar na BlaZzujskom raskrséu na jugozapadu gdje ¢e sadasnja raskrsnica biti
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zamijenjena novom raskrsnicom sa kruznim tokom saobracaja (rondo). Put
obilaznice zapadno od petlje sa spojnim putem do Vlakova je izgraden kao put sa
dvije trake u prvoj fazi sa mogucnoscu prosirenja na 4 trake u buducnosti. Ostatak
zapadne dionice obilaznice od Vlakova do raskrsnice za Mostar je izgraden kao put
sa samo dvije trake. Spojni put sa 4 trake se povezuje sa mrezom puteva grada
Sarajeva preko petje Brijes¢e. Tamo je napravljeno povezivanje sa putem BrijeS¢e -
Stup (M5), te nadalje povezivanje sa Ulicom Safeta Zajke je prosireno na 4 trake na
kratkoj duZzini prema istoku, a na petlji Brijes¢e - Stup dodate su dvije trake.

Projekat je dizajniran prema standardima Transevropskog autoputa Sjever - Jug
(TEM). Projektovana brzina na obilaznici i spojnom putu je 100 km/h, izuzev za
dionicu od Vlakova do Mostarskog raskrsca gdje je projektovana brzina 80 km/h.
Projektovana brzina za petlje i priklju¢ke na mrezu postojec¢ih puteva je 50 km/h.
Sirina duplog kolovoza sa 4 trake je 25 m, a &irina dionica sa dvije trake je 10.5 m.

Za predvidenu godinu otvaranja, tj. 2009. predvideno opterecenje puta na
obilaznici je kako slijedi: Isto¢ni krak obilaznice je predviden da ima oko 16,100
PGDS od ¢ega 13% otpada na teska vozila (TV), a zapadni krak oko 12,000 PGDS
(24% TV), dok se predvida da spojni put sa gradom ima saobracaj od oko 23,000
PGDS (16% TV). Pustanje projekta obilaznice u upotrebu ¢e generalno olaksati
trenutnu situaciju zaguSenja saobracaja na postojecoj ruti koja povezuje Josanicu sa
Blazujskim raskrséem preko BrijeS¢a - Stupa. Razmatrajuéi predvidene stope rasta,
od otvaranja projekta 2009. godine opste povecanje saobracaja od 70% (prosjecan
scenarij rasta) ¢e se dogoditi do 2025. godine.

RAZMATRANE ALTERNATIVE PROJEKTA

Za projekat su prostudirane razlicite alternative i opcije kao dio pregleda predratnih
planova u Studiji izvodljivosti. Scenarij bez ikakve akcije /nulta alternativa ne bi
promijenila trenutnu nezadovoljavajuc¢u situaciju zagusenja saobracaja koja bi se
naprotiv pogorsala tokom vremena sa povecanjem kako lokalnog tako i tranzitnog
saobracaja. Nadalje, postojao bi jaz u budu¢em E73 ekspresnom autoputu koji je dio
Transevropskog koridora Vc. Takoder, poboljsanje postojec¢ih puteva ne smatra se
bas razumnom alternativom, posto ovi putevi prolaze kroz dijelomi¢no naseljena
podrudja i predgrada Sarajeva ukljucujuéi pjeSake i spori saobracaj. Povecan
tranzitni saobracaj u buduénosti bi povecao opse konflikte pomijesanog saobracaja i
rizik od nesreca, te bi takoder povecao i nivoe buke i zagadenja zraka duz postojecih
puteva. Takoder postoje i fizicke prepreke za dodavanje novih traka. Poboljsanje
postojece mreZe puta ne bi bilo kompatibilno sa konceptom kontinuiranog autoputa
duz koridora Vc. Kona¢no, modeliranjem saobracaja konstatovano je da projekat
bez spojnog puta ne bi bio izvodljiv, posto bi u projektu nedostajala glavna
rasteretna ruta za saobracaj koji se krece prema gradu.

Trase za obilaznicu i spojni put su generalno ograni¢ene topografijom i rasporedom
grada i njegovih predgrada, te su i obilaznica i spojni put uklju¢eni u prostorni plan
za Sarajevo i u plan prostornog uredenje za kanton i grad. Za centralni dio
obilaznice, izmedu Reljeva i Butila, razmatrane su alternative trase kakva je bila
planirana prije rata $to je ukljucivalo presijecanje meanderskog rukavca rijeke Bosne
u blizini Reljeva, da bi se izbjegao negativan uticaj na rijeku sa nepovoljnim
hidroloskim efektima i znacajnim promjenama i gubicima $taniSta obalnih Suma.
Razvijena je juzna trasa na mjestu gdje je locirana petlja Butila, juzno od rijeke
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Bosne, izmedu sarajevske fabrike za precis¢avanje otpadnih voda i industrijske zone
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u Rajlovcu, a razmatrano je i rjeSenje da se ostane na predratnoj trasi ukljucujuéi dva
dodatna mosta preko meanderskog rukavca bez potrebe za regulacijom rijeke.
Ustanovljeno je da je najbolja originalna predratna trasa sa dva dodatna mosta
preko rijeke Bosna koja ¢e sacuvati meanderski rukavac. Ona zadrZava trasu na
originalnoj lokaciji a time se ne dolazi u konflikt sa urbanistickim planom, a
izbjegnuti su  nepovoljni hidroloski i ekoloski uticaji izazvani odsjecanjem
meanderskog rukavca.

POSTOJECE OKRUZEN]JE

Reljef i pejzaz: Podrudje projekta je smjesteno na brdovitom zemljistu Centralne
Bosne duz sjeverne ivice Sarajevskog polja i okolnih brda. Sarajevsko polje je
smjesteno na ulegnucu izmedu visokih planina kao $to su Bjelasnica i Igman na
jugozapadu, i planina srednje i male visine na sjeveru i sjeveroistoku. Prosje¢na
nadmorska visina Polja je oko 500 m.

Geologija i tlo: Brda duZ sjeverne i zapadne ivice Sarajevskog polja su uglavnom
sastavljene od krecnjaka, dolomita i Trijaskih sedimenata, kao i sedimenata svjeZe
vode iz Tercijara u vis$im dijelovima. Nizi dijelovi su sastavljeni od tercijarnih
sedimenata sa kvarternarnim terasama. Podrucje plavne ravnice Sarajevskog polja
formirano je meanderskim i aluvijalnim ravnicama rijeke Bosne i njenih pritoka sa
po tri terase izgradene od Sljunka i pijeska u istoénom dijelu podrucja projekta.
Podrucje  Sarajevskog polja je Siroko pokriveno sa aluvijalnim kre¢njackim
zemljistem koje se koristi za poljoprivredu i raznolikim zemljistima vlaznih
pasnjaka. Tla poljoprivrednog boniteta Klase II se nalaze duz spojnog puta i na trasi
obilaznice izmedu Dobrosevi¢a i Butila. Tla boniteta Klase II su nadena duZz
podnozja brda. Padine brda u podrudju projekta su pretezno pokrivene mrkim
mineralnim kre¢njackim zemlji$tem i solima i krcati su Sumama i pasnjacima.

Klima: Region Sarajeva i njegova okolina se odlikuje umjerenom kontinentalnom
planinskom klimom sa toplim ljetima i hladnim zimama. U visim predjelima ljeta su
hladnija i krac¢a dok je zima ostra. Prosjecna godi$nja temperatura za Sarajevsko
polje je +9.2°C sa dugim periodom mjese¢nog prosjecnog minimuma od -2°C u
januaru i maksimumom od +18.9°C u augustu. Prevladavajuci smjer vjetra je sa
sjeverozapada (21%) a bezvjetrine je u izobilju (59%). Prosje¢ne godisnje padavine
iznose do 938 mm i ravnomjerno su rasporedene tokom godine. Snijeg pada
prosjecno 41 dan u godini, a maglovito vrijeme prevladava u prosijeku 87 dana.

Kualitet zraka ambijenta: U proslosti, u podrucju Sarajeva zagadenju zraka najvise je
doprinosio industrijski sektor. Zbog razaranja tokom rata, zagadenost iz ovih
izvora je znacajno smanjena. Grijanje domacinstava loZenjem je poboljsano tokom
posljednjih godina koriStenjem goriva sa niskom emisijom (prirodni gas), te
modernizovanom opremom. Povecanje cestovnog saobracaja ¢ine trenutno emisiju
iz vozila glavnim relevantnim izvorom zagadenja zraka. Veliki broj rabljenih vozila
uvezenih nakon rata pridodaje se ovom faktoru. Raspolozivi podaci o kvaliteti
zraka pokazuju da ni kantonalni ni standard Evropske Zajednice za godi$nji prosjek
nisu prekoraceni u podrudju Sarajeva, medutim, grani¢ne vrijednosti za SO, NO> i
PM10 su bili prekoraceni u gradu u kratkim vremenskim periodima. Za podrucje
projekta (osim za podrucje Brijes¢a i Mostarski raskrsce) mogu se ocekivati opcéenito
niski nivoi zagadenja kao kod ruralnih podrugja.
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Povrsinske vode i hidrologija: Glavni tok vode u zoni projekta je rijeka Bosna, koja
potice iz kraskog izvora u podnoZju planine Igman, jugozapadno od Sarajevskog
polja. Rijeka Bosna sakuplja vodu iz nekoliko pritoka i te¢e u meandrima kroz
plavnu ravnicu na sjeveroistok. Dugoro¢ni prosjecni protok je oko 30m3/sec. Tokom
visokog nivoa vode rijeka Bosna i pritoke preliju svoje obale i poplave su cesto
zabiljezene u zimu, proljece i kasnu jesen. Pored rijeka i potoka, u blizini rijeke
Bosne, na lokaciji petlje Butila nalaze se i dva jezera koja sakupljaju podzemne vode.
Nema dostupnih podataka o kvaliteti vode iz rijeka navedenih u studiji. Posto rijeke
i pritoke poticu iz okolnih planinskih zona sa malo industrijske zagadenosti, kvalitet
je opcenito dobar. Zbog ratnih oStecenja sarajevskog pogona za precis¢avanje
otpadnih voda, koji je smjeSten oko 500 m uzvodno od uséa Miljacke u Bosnu, isti
nije u funkciji. Velika koli¢ina organskog zagadenja vidno pogorsava kvalitet vode
nizvodno.

Izvori podzemnih voda: Sarajevsko polje sadrzi dva glavna vodonosna sloja koja su
hidrauli¢no povezana. Do dubine do 30 m sedimenti uglavhom sadrze aluvijalne
Sljunkovite slojeve raznolike veli¢ine. Ovaj visi vodonosni sloj ima dobru
hidrauli¢énu vezu sa rijekom Bosnom i njenim pritokama. Ispod dubine do 100 m
uglavnom su pronadeni slojevi pijeska i gline. Propustljivost aluvijalnih taloga
Sarajevskog polja je velika. U podrucju studije nisu locirane zone zasti¢enih
podzemnih voda.

Flora i fauna: Sarajevsko polje je jedno od samo tri preostala podrucja sa
karakteristikama prirodne plavne ravnice u Bosni i Hercegovini. U sredini zone
projekta vegetacija plavne ravnice duz rijeke Bosne sadrzi mozaik prirodnih
obalskih vlaznih Sumskih pasnjaka, redovno plavljenih livada, jezera i vegetacijskih
zajednica koje su tipi¢ne za prirodne plavne ravnice. Pored ovih, pojavljuju se
vegetacijske zajednice koje se mogu smatrati rijetkim i dragocjenim u Bosni i
Hercegovini, te takoder imaju visoki znacaj o¢uvanja u EU. Dijelovi brda Ostrik na
poceku obilaznice su pokriveni termofili¢nim javorovom Sumom koja se smatra
endemskom u Bosni. Nisu oznacene zone prirodnog o¢uvanja ili o¢uvanja vrste u
zoni projekta. Centralna i zapadna podrucja Sarajevskog Polja imaju funkciju
odmorista za ptice selice koje prolaze kroz centralnu Bosnu tokom proljetne i
jesenske selidbe. Informacije o drugim Zivotinjskim vrstama su ogranicene. Zbog
velikog broja malih stanista vlaznih pasnjaka u podrudju plavne ravnice, moze se
ocekivati da ¢e se pojaviti mnogo vodozemaca. Zona istrazivanja podlijeze velikom
pritisku naseljavanja, te su razbacana naselja nastala na padinama brda. Zbog toga
se prisustvo populacije velikih jelena smatra niskim.

Koristenje zemljista i socijalno-ekonomski uslovi: Cijeli projekat je smjesten u Kantonu
Sarajevo i tice se cetiri opsStine: Vogosca, Novi Grad, Ilidza i Hadzi¢i. Trasa
obilaznice prolazi uglavnom kroz ruralne zone i prolazi pored brojnih manjih sela i
rasutih naselja koja su smjeStena duz sjeverozapadne ivice Sarajevskog polja i
okolnih brdovitih zemljista. Spojni put prolazi kroz otvoreno poljoprivredno
zemljiste i ulazi u prigradski, uglavnom pomijesan privredno-industrijski i pretezno
stambeni dio Sarajeva na petlji BrijeS¢e. U zoni projekta najvazniji sektori u periodu
prije rata su bili poljoprivreda i industrija. Nakon rata, etni¢ka struktura i socijalni
uslovi su se znacdajno promijenili. Danas, gotovo dvije tre¢ine populacije je
nezaposleno zbog kolapsa industrijskog sektora. Seoska populacija u zoni projekta
¢esto radi na zemljistu koje je u privatnom vlasnistvu, u malim bastama za vlastite
potrebe. Samo je u zoni Vlakova smjesteno nekoliko manjih industrijskih postrojenja

P1730, FRD FINALNI IZVJESTAJA EIS OBILAZNICA SARAJEVO
Exec-Sum_f bos.doc ES-4 ERM GmbH, maj 2004



duz lokalnog puta gdje je zaposleno nekih stotinjak ljudi iz okolnih sela i Sireg
podrudja.

Kulturno naslijede: Nekoliko objekata, kulturnih nalazista od znacaja i nabrojanih
zgrada su smjeSteni u zoni projekta. Oni ukljuuju nalazista iz Rimskog i
srednjovjekovnog vremena i brojne lokacije nekropola, takoder i nekoliko ratnih
memorijalnih spomenika i druge istorijske karakteristike.

PejzaZi: PjzaZ otvorene plavne ravnice sa meanderskim redovno plavljenim vodenim
tokovima, trolinijske rijecne obale i vlazni pasSnjaci, i brda sa rasutim selima,
dijelimi¢no Ssumovitim ili pokrivenim livadama, diZzu¢i se sa ivice Sarajevskog polja
dominira karakterom pejzaza sa mnogih tacki gledista. Karakter prirodnog pejzaza
je ve¢ znacajno promijenjen zbog Sirenja naselja i razli¢ite infrastrukture uklju¢ujuci
transportnu mrezu. Posebno pejzaZ istocnog dijela zone projekta se karakterise
velikim infrastrukturnim objektima juzno od rijeke Bosne i isto¢no od rijeke
Miljacke prema Rajlovcu i Brijes¢u, te takode dionica od Vlakova prema
Mostarskom raskrséu je mjesavina komercijalnih aktivnosti i naselja. Podrucje brda
Tre$evine sa pogledima na Polje je zona koja se koristi za vikendice. U zoni projekta
nisu pronadene zone koje zahtijevaju zastitu pejzaza, niti historijski i kulturni
spomenici sa posebnim znacajem za pejsaz.

UTICAJI NA OKOLINU I UBLAZAVANJE

Projekat ima potencijal da uzrokuje negativne uticaje na okolinu kao rezulat
njegovih fizickih objekata; gradevinskih aktivnosi; i koristenja projekta obilaznice.
Primarni uticaji na okolinu koji su povezani sa projektom se odnose na saobracajnu
buku, emitovanje zagadivaca zraka, isticanje vode sa puta, promjene u koristenju
zemljista i negativan uticaj na vlasnistvo, uklju¢ujuci kuce, uticaj na plavne ravnice i
drenazu zemljista, gubitak stanista i funkcije stani$ta i naruSavanje pejzaza.

Zbog uslova terena i broja planiranih objekata, gradevinske aktivnosti ukljuc¢ujudi i
proizvodnju gradevinskog materijala smatraju se kao znacajni faktori negativnog
uticaja. Radovi ¢e biti izvodeni koriStenjem konvencionalnih tehnika gradenja koje
se baziraju na intenzivnim metodama koristenja opreme. Postojace zahtjevi za
lokalnim gradevinskim prostorima za svaki veéi inZenjerski objekat, kao Sto su
tuneli, mostovi i vijadukti, dok se nasipi mogu veéinom graditi bez dodatnih
zahtjeva za prostorom izvan njihovih perimetara potrebnih za finalni objekat. U
sadasnjoj fazi planiranja nisu na raspolaganju detaljni koncepti za gradnju i za
pristupne puteve gradilistima sa sistema javnih puteva. Kao generalna mjera
ublazavanja, transport materijala bi trebao da koristi same trase obilaznice i spojnog
puta 5to je vise moguce. Prva gruba procjena na osnovu indikativnog sveukupnog
predmjera radova pokazuje da ¢e saobracaj vezan sa gradenjem biti znacajan. To
ukljuéuje priblizno 36,000 putovanja kamionima natovarenim sa 220,000 m® kamena
duz javnih puteva iz kamenoloma, priblizno 98,000 putovanja kamionom 4 km ili
manje duz rute za vucu za 588,000 m?® materijala iskopanih iz pozajmista u blizini
gradilista; i priblizno 34,000 putovanja kamionom na kratkim udaljenostima (500
metara) za 207,000 m® materijala iskopanog na gradilistu.

Buka

Buka nastala saobrac¢ajem vozila na novom putu ée uticati na naselja locirana duz
planirane obilaznice i spojnog puta. Bez ikakvih mjera ublazivanja, nivoi buke bi bili
znacajno iznad ogranicenih vrijednosti (60 dB(A) danju / 50 dB(A) nocu za ruralna
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sela i prigradska naselja) posebno nocu za sva naselja pored novog puta. Glavni
razlozi za ovo su blizina novog puta i naselja i relativno visok nagib iznad okolnog
terena na dionicama nasipa. Ukupno, na duZzini od oko 7 km zidovi za zastitu od
buke su neophodni za projekat sa visinom zida od 2 do 3 metra. Na nekoliko
lokacija pojedina¢ne kuce se moraju dodatno zastititi instaliranjem prozora sa
zvu¢nom izolacijom da bi se smanjio uticaj buke. Zidovi za zastitu od buke ce

takode nocu stititi kuce u blizini puta od svjetala vozila.

Za postojeci spojni put od JoSanice do Mostarskog raskrsca (osim Brijes¢a i Stupa)
manji efekat smanjenja buke od minus 2.5 dB(A) se moZze ocekivati na dionici
izmedu JoSanice i Rajlovca, na drugim dionicama efekti smanjenja buke ¢e biti nizi.

Posto u sadasnjoj fazi nisu dostupni detalji o konceptu gradenja, pretpostavke o buci
koja ima veze sa gradenjem i emisijom vibracija i mogucim uticajima na zajednice
nisu mogle biti napravljene. Kao opsti zahtjev za mjerama ublazavanja, od izvodaca
radova ce se traziti da koriste modernu opremu bez buke (u skladu sa propisom
EC/2004/14) i da se aktivnosti izvode tokom uobicajenog radnog vremena u toku
dana. Posebno u direktnoj blizini stambenih zona upotreba bu¢ne opreme treba da
bude ogranicena sto je vise moguce i da se obezbjedi zastita od buke.

Uticaj na kvalitet zraka i klimu

Otvaranjem obilaznice, pored znadjnog rasta saobracajnog opterecenja koji se
ocekuje od 2002. do 2009. , emisija zagadivaca zraka za projekat obilaznice ¢e se
smanjiti za oko 20% za NOx i ¢ad, 50% za CO, i SO, i 90% za benzol u odnosu na
emisiju na postoje¢em putu u 2002. godini, zbog poboljsanja protoka saobracaja, i
predvidene obnove voznog parka i prednosti tehnologije motora ugradenih u nove
automobile. Za prasinu (PM10) emisije ¢e se udvostruciti zbog vece brzine na
obilaznici. Emisija olova ¢e prestati zbog zakonski predvidenog uvodenja upotrebe
bezolovnog benzina. Na postoje¢em spojnom putu emisije ¢e se smanjiti u odnosu
na 2002. godinu za oko 30% za PM10, 65% za NOx i ¢ad, 75% za CO i SO21 95% za
benzol. Ovo ¢e biti korisno za pjesake i stanovnike koje zive u blizini ovih puteva.

Vezano za negativni uticaja na abijentalni zrak od saobracaja na novom putu,
predvideno je da se ispune svi primjenjivi dugoroc¢ni standardi. U ulazima u tunele
koncentracije nitogen oksida bi mogle dostic¢i ili prekoraciti ogranicene vrijednosti u
krac¢em roku u direktnoj blizini. Ovo se posebno odnosi na naselje u relativno uskoj
dolini Rec¢ice izmedu Ostrika i OZege. Posto ¢e most preko doline zahtijevati
instaliranje zidova za zastitu od buke da bi se zastitile stambene kuce, ove strukture
¢e podpomodi podizanju zagadenog zraka i na taj nacin poboljsati disperziju
zagadivaca. Ovaj dodatni pozitivni efekat zidova za zastitu od buke ¢e takode biti
od koristi za druge stambene lokacije duz trasa. Takode ¢e planirano ozelenjavljanje
duz puta smanjiti koncentraciju zagadivaca zraka zbog njihovog filtrirajuceg efekta.
Tokom perioda bez vjetrova na nekim dionicama relevantan kratkoro¢ni standard
od posebne vaznosti (PM10) bi mogao biti prekoracen unutar uskog dijela u duzini
od maksimalno 15 m duz puta. Medutim, tamo gdje su smjestene zgrade, one ¢e biti
zastiene zidovima za zastitu od buke koji takode minimaliziraju uticaj zagadivaca.
Preporuceno je da se kvaliteta zraka nadgleda u zgradama koje su u direktnoj
blizini puta, posebno raskrsnice sa kruznim tokom saobracaja Blazuj, na zapadnoj
strani petlje Brijes¢e i kod tunela.

Tokom gradnje neugodnosti kao $to su oblaci prasine od gradnje mogu se ublaziti
dobrim praksama upravljanja na gradilistu kao $to je prskanje vodom.
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U periodima bez ili sa slabim strujanjima vjetra na regionalnoj skali (tj. inverziji),
nasipi (uklju¢ujuéi zidove za zastitu od buke na vrhu) stvaraju barijeru lokalnom
protoku zraka. Hladan zrak tokom no¢i polako struji prema podnozju brda a nasip
mu stvara barijeru, tako stvarajuéi «jezero hladnog zraka» izmedu brda i nasipa.
Predvideno je da razli¢iti mostovi, podvoznjaci i odvodni kanali u nasipima dopuste
zraku da prostruji sa malim zakasnjenjem.

Sto se tice emisije CO» koji je relevantan za klimu ne ocekuju se znacajne razlike sa
ili bez projekta obilaznice.

Uticaji na povrsinske vode

Ne predvidaju se veca premjestanja stalnih vodenih tokova. Na nekoliko lokacija
novi put se priblizava rijeci Bosni. Mora se voditi racuna tokom izrade detaljnog
projekta, da se planiraju rjeSenja koja nece reducirati poprecni presijek rijeke jer bi to
na negativan nacin promijenilo protok i ponasSanje erozije. Centralni dio trase
obilaznice, petlja Butila i glavni dio spojnog puta su smjeSteni unutar podrucja
podloznog plavljenju. Objekti nasipa d¢e stviriti barijeru protiv slobodnog
razlijevanja i povlac¢enja poplavnih voda. Ovo ¢e biti ublaZzeno gradnjom nekoliko
odvodnih propusta u nasipu duz trase u plavnoj ravnici.

Dva jezera smjestena na gradiliStu planirane petlje Butila ¢e doc¢i pod negativan
uticaj. Zavisno od rjeSenja koje bude doneSeno u detaljnom planu jedno jezero se
mozda moZe sacuvati.

S ciljem da se smanje uticaji na rijeku i obale, radovi na temeljima za potporne
stubove mosta, potporne zidove i ostale strukture na ili u blizini vodnih tijela ¢e
trebati biti izvodeni tokom mjeseci niskog vodostaja koji su uglavnom tokom ljeta,
od jula do septembra. Tokom izgradnje mora se voditi ra¢una da se izbjegne bilo
kakvo zagadenje uljima i mazivima ili drugim vodenim supstancama opasnim za
podzemne ili povrsinske vode. Maziva i ulja traba da budu biorazgradiva. Od
sustinske je vaznosti da se provede odgovarajuce upravljanje gradiliStem.
Odrzavanje, punjenje i ¢iSc¢enje gradevinskih masina bi trebalo biti izvedeno na
sigurnim lokacijama udaljenim od povrsinskih voda.

S ciljem da se sakupi zagadena voda koja se odlijeva sa autoputa (ulje, abrazija
guma, ¢vrste Cestice, i so u toku zime) i da se sprijeci da ista zagadi vodene tokove,
pored sistema odvodnje vode sa puta potrebno je postaviti bazene za sakupljanje,
tiltere sa pjeskom i sakupljace ulja. PraZnjenje precis¢ene vode u vodene tokove ce
se vrsiti samo tamo gdje ne postoji javni kanalizacioni sistem. Jezera za sakupljanje
vode sa kolovoza su takode moguci elementi drenaznog sistema (pod uslovom da
su obezbjedeni filteri i da se isti redovno odrZavaju) i ista obezbjeduju nova stanista
za divlje zivotinje (npr. stanista vodozemaca). U slucaju nesrece, hitni plan ce se

uspostaviti koji ¢e brzo odgovoriti na prijetnje od zagadenja povrsinskih voda.

Uticaji na podzemne vode

Nije predviden znacajan uticaj na ponovno punjenje podzemnih voda, zbog
relativno male stvarne povrsine puta (ugrubo 250 hektara) u odnosu na zonu
projekta. Takode nije predvideno da ¢e objekti izgradene za projekat imati
sveukupni stalni negativni efekat na tok podzemnih voda, tj. nisu predvideni efekti
stvaranja barijera ili skretanja. Nasuprot buSenim tunelima koji se izoluju
(zaptivaju) tokom napredovanja gradnje tunela, tunel ,sijeci i zatrpaj” u TreSevini i
dionice koje se usjecaju u padine mogu privremeno voditi odsijecanju i dreniranju
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noseceg sloja podzemnih voda. Metode gradnje treba da budu odabrane tako da je
uticaj na podzemne vode sveden na minimum. Bice potrena detaljna hidrogeoloska
sitrazivanja u fazi izrade detaljnog projekta, da bi se procjenila moguca drenaza
podzemnih voda kod usijecanja padina i mogucnost presjecanja u plitke vodnosne
slojeve. Gradnja inZenjerskih objekata mogla bi zahtijevati privremeno spustanje
tabele podzemnih voda u zonama sa visokim tabelama podzemnih voda. Odabrani
metod gradnje ima veliki uticaj na potrebu za isuSivanjem. BusSeni ili nabijajuci
Sipovi za temelje zahtijevaju samo ograni¢eno pumpanje vode u odnosu na metode
iskopavanja. Tamo gdje zbog odredenih gradevinskih aktivnosti tabele podzemne
vode budu morale biti sniZene biti ¢e potrebna posebna procjena.

Tokom faze izgradnje posebna briga treba da se vodi vezano za koriStene otrovne
supstance i supstance koje mogu ugroziti vodu. Pravilno smijestanje i rukovanje
benzinom, dizelom, mazivima i bojama mora biti osigurano. Otpadni materijali
moraju biti odloZeni na odgovarajuci na¢in. Kada se radi u blizini podzemnih voda
mora se voditi ra¢una da se izbjegne prosipanje supstanci koje mogu ugroziti vodu i
smjesta se mora poduzeti akcija ¢iS¢enja u slucaju eventualnog prosipanja. U
poredenju sa redovnim operacijama, ozbiljniji su nesretni slucajevi kada se oslobodi
otrovni materijal ili supstanca koja moZze ugroziti vodu, a najgori slucajevi su
nesrece cestovnih cisterni. Plan akcije se mora uspostaviti kako bi se nosili sa
posljedicama nesreca na putu.

Uticaji na zemljista i erozije padina

Na zemljista se primarno utie operacijama usijecanja i punjenja. Kako dobra
gradevinska praksa nalaze, preporuceno je da gradilista i mjesta na kojima se radi
budu ograni¢ene veli¢ine $to je vise moguce da bi se smanjio gubitak zemljista
uslijed gradnje i da se povrsinsko zemljiste ponovno koristi $to je vise moguce
uklju¢ujuéi odgovarajuée metode rukovanja i smijeStanja da bi se sprijecilo
propadanje zemljista. Nakon zavrSetka zemljanih radova moraju se primijeniti
mjere zastite koje ukljuc¢uju koristenje busena trave i pokrivaca za kontrolu erozije
od organiskih materijala. Gradilista i radilista moraju biti ograni¢ena a zemljista u
blizini moraju biti zasti¢ena od nabijanja zemljista teSkim masinama. Konsultant koji
radi na izradi detaljnog plana mora voditi posebnu brigu da ne odabere zemljista
koja su osjetljiva na zbijanje kao radne zone za teSke masine ukljuc¢ujuéi transport ili
skladistenje materijala. Preporucuje se postavljanje geotekstila u svim zonama koje
se privremeno koriste za gradevinski prostor ili u svrhe transporta izvan perimetara
konaé¢nih tijela puta.

Glavne zone uticaja sklonih eroziji i potencijalno klizanje zemljista usljed prisustva
usjeka i padina jeste podrucdje brda TreSevine pa se moraju poduzeti adekvatne
mjere ublazavanja da se sprijeci erozija na usjecima i padinama.

Uticaji na floru i faunu

Trasa projekta ne kosi se sa prirodnim resursima ili zasticenim zonama. Na nekim
dionicama projekta pojavljuje se gubitak vegetacijskih zajednica sa ekoloskom
vrijednod¢u i vaznodéu ocuvanja. Ovo dobro dobro struktuiran prirodni i
sekundarni mozaik vlaznih pasnjaka u plavnoj ravnici rijeke Bosne i obalskih
Sumam duz rijeke. Na brdima TreSevine oko 3.5 hektara mjeSovite lis¢arske Sume
koja djelimi¢no utice na dobra stajalista starog rastinja sa mjeSavinom bukvine,
hrastove i grabove Sume c¢e biti posjeceno.
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Novi put ¢e znacajno uticati na kretanje Zivotinja (npr. ptice, vodozemce, reptile i
letece insekte). Predvideno je da ¢e zbog uznemiravanja saobracajem i smrtnosti od
sudara, zona oko rijeke Bosne izmedu Reljeva i Butile uveliko izgubiti vrijednost
kao staniste ptica. Zone plavnih ravnica oko usca rijeke Bosne i rijeke Miljacke i na
zapadu Butila polja ¢e vjerovatno degradirati u njihovoj funkciji kao privremene
zone odmaranja zivotinja za proljetne i ljetne migracije.

Obilaznica i spojni put ¢e biti ogradeni iz razloga sigurnosti saobrac¢aja. Ovo ¢ini
barijeru za prolaz velikih Zivotinja. Medutim, nisu bile dostupne pouzdane
informacije o pojavljivanju velikih zivotinja kao $to je jelen. Pjezaz, teren i struktura
staniSta daju naznaku da se mogu ocekivati prelazi jelena duz trase. Na dionicama
plavnih ravnica Zivotinje mogu koristiti propuste, odvodne kanale i podvoZznjake za
pristup poljoprivrednom zemljistu. Na brdima TreSevine preporucuje se
postavljanje podvoznjaka za jelene i druge Zivotinje kako bi se izbjeglo
fragmentiranje stanista.

Da bi se ublazili uticaji i da bi se nadomijestili gubitci ili pogorsanje vegetacijskih
zajednica i funkcija staniSta moraju se realizirati brojne mjere. Za usjesnu
implementaciju vazno je da projektant koji radi na izradi detaljnog projekta ukljuci
ove mjere u sepcifikacije projekta i da se u ovoj fazi uklju¢i kompetentni projektant
vanjskg uredenja pejzaza. Glavne kompenzacione mjere ukljuc¢uju ekolosko
poboljSanje zona plavnih ravnica koje vise nece biti pogodne za obradivanje nakon
izgradnje obilaznice i sadenja drveca i Zive ograde.

Rizik od sudara ptica se moze smanjiti sadenjem visokih redova drveca duz trase.
Trebace oko 15 godina dok se postigne znatna visina drveca. Da bi se ublaZili neki
od predvidenih efekata uzmeniravanja zone odmaranja centralne i zapadne zone
plavnih ravnica ¢e biti neophodno opseZno sadenje ukljuc¢ujuci kontinuirane redove
drveca posebno duZ juznog nasipa izmedu Butila u ulaza u brda TreSevine, i na
spojnom putu sjeverno od pogona za preradu otpadnih voda. Drvece bi trebalo da
bude lokalne vrste najbolje sa velikim kro$njastim stani$tima.

Preporuceno je da se poSumljavanje predvidi u odnosu 1 : 3 i da se odvija u istom
regionalnom prirodnom kontekstu pejzaza i samo u zonama koje su identificirane
od vlasti nadleznih za Sume. Da bi se izbjegli gubitci vodozemaca trebaju se
postaviti brojni posebno projektovani propusti za vodozemce uklju¢ujuéi elemente
usmjeravanja na osnovici nasipa puta. Preporuceno je da se u fazi izrade detaljnog
projekta, tokom sezone mrijesta (u proljece), provedu kratke inspekcije ne terenu
od strane lokalnih biologa da bi se detaljno ustanovile migracijske rute i da se na
tome zasniva egzaktna lokacija propusta za vodozemce i zidova za usmjeravanje.

Gradevinske aktivnosti imaju visoki potencijal nagativnog uticaja na floru i faunu.
Da bi se izbjegli nepotrebni dodatni gubitci, gradiliste bi trebalo biti ograni¢eno na
minimalne potrebne zone za radove na putu a materijalima treba rukovati unutar
gradilista. Sklonjena vegetacija sa gradilita i lokalnih pozajmista treba biti ponovo
zasadena nakon zavrSetka radova na putu. Za odvodnju vode iz gradiliSta moraju
se obezbjediti bazeni, filteri za pijesak i zadrzivaci ulja da bi se zastitilo vodeno
okruzenje. Otklanjanje Zbunja i drveca trebalo bi biti obavljeno izvan perioda
parenja ptica, a posebno bucne aktivnosti kao postvljanje Sipova ne bi se trebale
poduzimati na dionici plavne ravnice za vrijeme migracije ptica. Intenzivno
prisustvo radnika u drugim relativno mirnim zonama je ozbiljan uznemiravajuci
faktor koji je ozbiljniji nego vozila ili masine. Zbog toga gradevinska traka bi trebala
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biti ogradena prema podrucju Sarajevskog Polja koja ima vaznost kao zona za
odmaranje za ptica selica i zona parenja za vrste otvorenog prostora.

Uticaji na koristenje zemlje

Konflikti veazni za direktno koristenje zemlje, od predlozene trase obilaznice,
spojnog puta i petlji, ¢e nastati u obliku upotrebe zemlje, i gubitka zemljista za
poljovrivredu i $uma, kao i dijelova seoskih podrué¢ja. Na osnovu informacija
dostupnih u ovoj fazi planiranja, procijenjeno je da ukupno oko 15 - 20 stambenih
kuca duz trase i nekoliko dodatnih zgrada (ukljucujuc¢i komercijalne/male
industrijske objekte) ¢e morati biti sruseno. Na dionici od Vlakova do Rogasica trasa
se kosi sa nekoliko zona trenutno zauzetih malom industrijom. Takode ovo je slucaj
i sa sponim putem na petlji BrijeS¢e i na spoju sa Ulicom Safeta Zajke. U svim
slucajevima potrebno je dalje razjasnjavanje tokom faze izrade detaljnog projekta
kada c¢e se odrediti tacan otisak struktura puta i kada ¢e se poduzeti detaljna
topografska istrazivanja. Eksproprijacija i finansijska komenzacija moraju biti u
skladu sa zakonskim regulativama BiH/FBiH i na osnovu obrasca detaljnog popisa
vlasnistva, aktive imovine i drugih vrijednosti na koje se utie (ukupan ili
djelomicni gubitak, restrikciju stalnog koristenja ili privremeno umanjenje ili
ogranic¢enja koristenja) bilo putem ili potencijalnim uticajima gradenja. Zbog losih
ekonomskih poslijeratnih uslova u zoni projekta, gubitak malih poljoprivrednih
imanja i basta moze uticati na situaciju samoizdrzavanja pojedinaca ili porodica na
koje se utice, te ovo zahtijeva posebnu paznju.

Trasa obilaznice prelazi preko tradicionalnih linija komunikacije naselja Recica,
Reljevo, Butila i Vlakovo. Takode i spojni put prelazi preko nekih vaznih puteva kao
Sto su pristup sarajevskom pogonu zapreradu otpadnih voda i pristup selu Bacici.
Generalno uspostavljena putna komunikacija je ocuvana obezbjedivanjem
podvozZnjaka, a ¢e biti potrebno premjestanje nekih dionica lokalnog puta sa kratkim
obilaznicama. Ovo moZe povecati vrijeme putovanja i uadaljenosti za lokalno
kretanje, posebno uti¢u na pristup pjesice, biciklom i drugim ne motorizovanim
transportom. Znacajno preusmjeravanje lokalnog saobracaja je planirano u Reljevu
gdje je most zatvoren za motorizovani saobracaj koji ¢e se morati odvijati preko
novog mosta i preko rijeke Bosne i preko autoputa. Trasa je locirana izmedu sela i
njihovih poljoprivrednih podrudja u Polju i pristupacnost je promijenjena. Tokom
javnih rasprava (u martu 2004. godine) identifikovana je potreba za detaljnim
planiranjem vezanim za lokalnu komunikaciju sela na pocetku obilaznice u
Krivoglavcima, pristup poljoprivrednim podrudjima i ponovno uredenje staza i
prolaza uopste, a posebno u zoni Polja, obezbjedivanje puta, bezbjednog od
poplava, od Butila do Dogloda koji prolazi ispod ili iznad obilaznice, lokalnu
komunikaciju u Rogaci¢ima i za Mostarsko raskrsée ukljucujuci pitanja pjesaka i
blizinu skole.

Gradevinske aktivnosti bi mogle da uzrokuju smetnjena lokalnim saobracajnim
rutama kroz zonu projekta. Ovo bi moglo prouzrokovati privremene zastoje za
korisnike puta uklju¢ujudi i javni transport. Takode i smetnje u saobracdaju za
posjetioce groblja u blizini Vlakova bi se mogle pojaviti. Dinamika gradnje,
transpotne rute i vremena moraju se uskladiti sa sa kantonalnim i lokalnim
vlastima, sredstvima javnog transporta (ukljucujuéi i Zeljeznice) i saobracajnom
policijom.
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Prema dostupnim informacijama, trasa se ne kosi sa vjerskim objektima kao $to su
dzamije i crkve ili aktivna groblja (neke istorijske nekoropole bi mogle biti pod
uticajem).

NaruSavanje pejzaza

Projekat ¢e znacajno izmijeniti pejzaz posto gotovo ¢itavom duzinom trase put nije
na istoj visini sa trenutnim nivoem terena. Posebno ¢e gotovo neprekinut i znacajno
visok nasip obilaznice koji prelazi plavnu ravnicu biti vidljiv iz mnogih pravaca.
Ovo se takode odnosi na petlju Butila gdje se spojni put susrece sa obilaznicom.
Potrebno ¢e zidovi za zastitu od buke od 2 do 4 metra znacajno pridodati vizuelnom
uticaju. Duz ruralnih sela tradicionalni pogledi na pejzaz rijeke i polja ¢e biti
naru$en barijerom pogleda na nasip puta i zidove za zastitu od buke. Takode ¢ce i
vijadukti i mostovi znacajno obiljeZiti trasu obilaznice u pejzazu.

Uticaji na pejzaZ se mogu ublaZiti do nekog stepena sakrivnjem struktura zelenilom
i arhitektonskim dizajnom da bi strukture i objekti integrisali u okolinu. Na
izloZenim povrsinama ce Sto prije ponovo biti zasadena vegetacija. PredloZeno je
sadenje drveca i Zbunja na nasipima i dodatni vegetativni zakloni sastavljeni od
zbunja i drveca gdje su zidovi za zastitu od buke vidljivi iz sela. Samo vrste
specifi¢ne za regiju bi trebale biti koristene za sadenje. Preporuceno je da se postave
providni zidovi za zastitu od buke na vijaduktu preko doline Recice i vijaduktu
Vlakovo da bi smanjili efekat vizuelne prepreke.

Arheologija, kulturno i istorijsko naslijede

Na osnovu dostupnih informacija samo nekoliko lokacija sa objektima moguceg
arheoloskog ili kulturnog interesa mogu biti pod uticajem trase. Klasifikacija
vaznosti objekta i instrukcije za mogucde potrebne mjere zastite bi trebale biti
obezbjedene od strane relevantnih vlasti da bi se ukljucile u fazi izrade detaljnog
projekta. U fazi gradenja stru¢njaci iz relevantnih instituta bi trebali biti uklju¢eni u
nadgledanje izgradnje. Kako bi tokom zemljanih radova mogli biti pronadeni neki
drugi predmeti, od izvodaca radova ce se traziti da smjesta obavijeste relevantne
vlasti o svim drugim nalazistima.

EKOLOSKI MENADZMENT

Poglavlje ekoloskog menadzmenta koje je sadrzano u EIS glavnom izvjestaju
detaljno navodi Sto je vise moguce u trenutnoj fazi planiranja, mjere ublazavanje i
nadgledanja i institucionalnu odgovornost koje ¢e biti potrebno poduzeti tokom
implementacije projekta. Ovo ukljucuje sljedec¢e aktivnosti planiranja (detaljan
projekat i aktivnosti u vezi sa istim), izgradnju i upotrebu. Zadatak projektanta za
izradu detaljnog projekta i imenovanih izvodaca radova u kasnijoj fazi projekta ce
biti da dalje detaljnije razrade pitanja vezana za povecani nivo detalja planiranja u
svakoj fazi. Savjetovano je da se ekoloska pitanja postvljena u EIS izvjestaju ucine
dostupnima projektantu koji radi na izradi detaljnog projekta na dalje razmatranje u
procesu planiranja i pripreme detaljnih specifikacija licitacionih dokumenata za
izvodaca/e gradevinskih radova. Nadalje, svi zahtjevi koji se pojave kao dio procesa
pribavljanja dozvola, posebno obaveze nametnute dozvolama c¢e morati biti
uklju¢ene u dokumente planiranja da se uspostave od strane projektanta za izradu
detaljnog projekta. Odredbe detaljnog projekta za zastitu okoline i ublazavanje
moraju biti odobrene od strane Odjela za ekologiju Direkcije Cesta Federacije BiH
prije pocetka radova i trebaju biti odobrene od nadleznih organa.
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Izvodaé¢/i gradevinskih radova ¢e ugovorom biti vezani da slijede praksu dobrog
menadZzmenta i ekolosku praksu tokom svih aktivnosti gradevinskih radova i da na
minimum svedu oStecenje vegetacije, zemljista, podzemnih voda, povrsinskih voda,
pejzaza kao i uznemiravanja naselja i lokalnih komunikacija. Ekoloski zahtjevi ¢e biti
obavezni dio uslova ugovora sa izvodac¢ima radova. Preporuceno je da se od izvodaca
radova trazi da implementiraju i integrisu Sistem zastite zdravlja i sigurnosti i
ekoloskog menadZmenta koji je u skladu sa standardom EN ISO 14001. Koordinator
zdravlja, sigurnosti i ekologije bi trebao da se odredi kako bi osigurao pridrzavanje
svih legislativa i ciljeva Sistema menadZmenta.

Da bi se osigurala efikasna implementacija Plana Ekoloskog MenadZzmenta Direkcija
cesta Federacije BiH ¢e odrediti ekoloskog inspektora da poduzme program
nadgledanja ekologije tokom izgradnje. Njegova/njena klju¢na odgovornost ¢e biti
da osigura da mjere ekoloskog menadZzmenta, kontrole i specifikacije budu pravilno
implementirane prema rokovima i uslovima odobrenja i dozvola.

Ekoloski menadzment tokom upotrebe obilaznice opcenito ¢e sadrzavati pracenje
efikasnosti mjera implementiranih u projektu puta i pracenje emisija zagadivaca i
otpadnih voda od putnog saobracaja u toku koristenja. Monitoring i menadZment u
fazi koriStenja ¢e biti organiziran od strane Odjela za ekologiju Direkcije cesta
Federacije BiH. Odredeni zadaci ili kampanje monitoringa mogu se ugovorom
dodijeliti stru¢njacima i najmanje bi trebalo da ukljucuju istraZivanje saobracaja, buke
i nadgledanje zagadenja zraka, nadgledanje otpadnih vode i oticanja bujica i
odrzavanje i drenazu i sisteme procis¢avanja, odrzavanje vegetacije, pracenje prolaza
zivotinja i sigurnost puta.
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