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Reabilitarea retelei rutiere TEN-T din Moldova

Locatie: Moldova

ID al proiectului: 55768

Sector de afaceri: Constructie de autostrazi, strazi si poduri
Tip de notificare: STATE

Categoria de mediu:

Data aprobarii: 09 septembrie 2026

Statut: Explorare

Data publicarii in limba engleza: 02 iunie 2026

Descrierea Proiectului

Acordarea unui imprumut suveran de pand la 344 milioane EUR Republicii Moldova.
Imprumutul va fi structurat in doua transe si va finanta reabilitarea, largirea si constructia
sectiunilor rutiere M3 si R7. Se asteapta ca acesta sd fie co-finantat prin doud granturi
investitionale de pand la 11,4 milioane EUR din cadrul Platformei de Investitii de Vecinatate
("NIP") si pana la 7,7 milioane EUR de la Mecanismul pentru Interconectarea Europei
("CEF"), precum si prin contributia Guvernului de pana la 34,0 milioane EUR din Planul de
Crestere pentru Moldova ("MGP").

Obiectivele Proiectului

Proiectul reprezinta o prioritate strategica pentru Republica Moldova. Aceste reflectd accentul
acesteia pe extinderea Retelei Transeuropene de Transport ("TEN-T") si va sprijini eforturile
Guvernului de a asigura mentinerea legaturilor rutiere cheie la standarde acceptabile, de a
facilita cresterea economica si de a consolida integrarea si conectivitatea regionald. Proiectul
este inclus in Planul de Actiune pentru Investitii TEN-T al Parteneriatului Estic si este in
concordantd cu abordarea Culoarelor de Solidaritate, concentrandu-se pe coridoarele
principale, pentru a asigura transportul marfurilor intre Ucraina si Uniunea Europeand. Ca parte
a coridoarelor comprehensive TEN-T si TEN-T, R7 si M3 ofera, de asemenea, o conectivitate
regionala vitala intre Moldova, Romania si Ucraina, promovand integrarea regionald si
dezvoltarea economica.

Impactul Tranzitiei

Punctaj ETI: 63

1. Integrat - Proiectul va sprijini dezvoltarea economicd a Moldovei si va consolida integrarea
regionald prin imbundtatirea conexiunilor de tranzit si a coridoarelor strategice de transport atat
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in interiorul tarii, cat si cu vecinii sdi, inclusiv Ucraina si Romania. Aceasta va imbunatéti
conectivitatea dintre centrele urbane majore, va facilita comertul transfrontalier si va consolida
rolul Moldovei ca ruta cheie de tranzit in regiune.

2. Bine guvernat - Proiectul va include dezvoltarea Planului National al Sectorului Rutier, care
va oferi un cadru pe termen lung, prioritizat si realist financiar pentru dezvoltarea si intretinerea
retelei nationale de drumuri a Moldovei. Un Plan de Actiune cuprinzator pentru Guvernanta
Corporativa ("CGAP") va fi elaborat si convenit intre Administratia Nationala a Drumurilor

("ANR") si Banca, abordand toate domeniile pentru imbunatatiri identificate de Banca. ANR
isi va imbunatiti guvernanta corporativa prin aplicarea CGAP-ului. In plus, Proiectul isi
propune sa simplifice procesul de autorizare pentru instalarea infrastructurii de incarcare a
vehiculelor electrice ("EV") prin infiintarea unui "punct unic" centralizat, digital.

Informatii despre client

Debitorul este Republica Moldova, reprezentatd de Ministerul Finantelor. Proiectul va fi
implementat de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale prin intermediul ANR.

Sinteza finantarii oferita de BERD

344.000.000,00 EUR

Un imprumut suveran de pand la 344,0 milioane EUR va fi acordat in doua transe.

Costul total al Proiectului

EUR 397.300.000,00 EUR

Imprumut BERD - 344,0 milioane EUR

Contributia guvernului din MGP - 34,2 milioane EUR
Subventia UE NIP CapEx - 11,4 milioane EUR

Grant CEF - 7,7 milioane EUR.

Aditionalitate

Banca va oferi finantare pe termen lung, care in prezent nu este disponibild de la bancile
comerciale locale, si va suplimenta finantarea oferita de alte Institutii Financiare Internationale
("IFI"). De asemenea, va sprijini Ministerul Infrastructurii si Dezvoltdrii Regionale si ANR
pentru a atinge standarde mai nalte prin conditionalitatile sale (achizitii, Mediu si Social
("E&S"), digitalizare), precum si pentru a sprijini schimbdrile institutionale si de reglementare
din sector

Rezumatul social si de mediu
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Clasificat A (ESP 2019). Transa 1 (reabilitarea sectiunilor de drum R7) a fost clasificata ca B,
iar Transa 2 (reabilitarea sectiunilor de drum M3) ca A, datorita extinderii de 19 km de la 2 la
4 benzi pentru Lotul 2. Evaluarile locale ale impactului asupra mediului ("EIA") au fost
elaborate anterior ca parte a documentatiei preliminare de proiectare, in conformitate cu
cerintele nationale.

Diligenta de Mediu si Socialda ("ESDD") pentru Transa 1 si Evaluarea Impactului asupra
Mediului si Social ("ESIA") pentru Transa 2 au fost elaborate de un consultant independent
E&S. ESIA pentru Transa 2 a fost finalizata, inclusiv colectarea datelor de baza, iar pachetul
ESIA a fost publicat pe site-ul clientului si BERD si la nivel local la 1 mai 2026. Include:
raportul ESIA; Planul de Management de Mediu si Social ("ESMP"); Cadrul pentru Achizitia
si Stramutarea Terenurilor ("LARF"); Sumarul non-tehnic; Planul de Implicare a Partilor
Interesate ("SEP"); Auditul Sigurantei Rutiere ("RSA"); si Planul de Actiune pentru Mediu si
Social ("ESAP").

ESDD si ESIA au confirmat cd impacturile potentiale ale E&S sunt asteptate sa fie specifice
locatiei, usor de identificat si gestionabile prin masuri de atenuare. Impacturile mai mari asupra
mediului vor fi In principal legate de constructii, inclusiv emisiile din aer, praf, zgomot,
generarea de deseuri (inclusiv deseurile din constructii si demolari).

Evaluarea biodiversitatii a confirmat ca impacturile legate de reabilitare vor fi temporare si
localizate in cadrul amprentei rutiere existente si nu vor duce la o crestere a impactului asupra
mediului. O evaluare la nivel Tnalt a habitatului critic a concluzionat ca criteriile pentru
habitatul critic nu sunt declansate, evaluarea habitatului critic urmand sa verifice aceste
concluzii Tnainte de constructie pentru a asigura exactitatea, dar nu se preconizeaza
pentru a compensa eventualele pierderi va fi asigurata in conformitate cu cerintele de restaurare
a mediului, iar Proiectul va necesita implicarea unui specialist pentru monitorizarea pana la si
pe parcursul constructiei si respectarea stricta a restrictiilor sezoniere in perioadele de cuibarit
si reproducere a pasdarilor.

Riscurile pentru sdnatatea si securitatea la locul de munca sunt asociate in principal cu faza de
constructie si vor fi abordate printr-un ESMP pentru constructii, elaborat de antreprenor.
Receptori sensibili la zgomot, inclusiv rezidentii si institutiile publice situate in apropierea
drumului, au fost identificati pentru ambele transe, iar masuri adecvate de atenuare au fost
propuse, inclusiv instalarea panourilor de protectie de la zgomot in locatii selectate.

Au fost identificate unele lacune in politicile si procedurile de personal, inclusiv
disponibilitatea si alinierea lor cu cerintele PR2. Pentru a asigura conformitatea, ESAP solicita
clientului sa elaboreze politici complexe de resurse umane si un sistem formal de management
a resurselor umane si sa actualizeze Codul de Conduita si contractul FIDIC in ceea ce priveste
cerintele de munca in supravegherea contractorilor.

RSA a fost finalizatd si a confirmat introducerea mai multor practici internationale bune,
inclusiv segregarea fluxului de trafic. Totusi, au fost identificate unele zone cu risc ridicat, cum
ar fi drumurile de acces si necesitatea unor bariere pentru a separa traficul. Au fost propuse
madsuri de atenuare care vor fi abordate in proiectarea finald, inclusiv treceri rutiere si pietonale,
coridoare pentru animale si potentiale pasaje supraterane.

Impacturile sociale si riscurile cheie identificate de ESIA includ achizitia terenurilor. Proiectul
a implementat masuri pentru a evita pe cat posibil stramutarea si achizitiile de teren; totusi, o
oarecare deplasare economica era inevitabild. ESDD si ESIA au confirmat cd ambele
componente ale transei nu declanseaza nicio relocare fizica. A fost elaborat un LARF pentru
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Proiect, care va ghida NRA 1in elaborarea LRP in deplina conformitate cu PR5 pentru nevoile
de achizitie de terenuri trecute, viitoare, temporare si permanente.

Nu existd situri de patrimoniu cultural afectate de dezvoltarea proiectului, toate siturile si
obiectele de patrimoniu cultural au fost evitate prin solutii bazate pe proiect. O procedura de
identificare a schimbarii este prevazuta in Planul de Management de Mediu si Social.

SEP a fost pregatit sa identifice partile interesate cheie si sa defineasca canalele de comunicare
si activitatile de implicare pe tot parcursul ciclului proiectului. Un Mecanism de Solutionare a
Plangerilor ("GRM") specific proiectului a fost elaborat ca parte a SEP, care trebuie
implementat si comunicat in timpul implicérii partilor interesate.

ESAP a fost elaborat pentru a aborda masurile si imbunatatirile necesare de atenuare si a fost
convenit in principiu cu Clientul.

Clientul este obligat sa-si consolideze capacitatea E&S, iar Banca va include sprijin
suplimentar pentru dezvoltarea capacitatii E&S si expertii E&S pentru a ajuta la implementarea
proiectului. De asemenea, un domeniu extins de E&S va fi inclus in Termenii de Referinta
("ToR") ai Consultantului de Supraveghere pentru a efectua monitorizarea regulatd a
Proiectului in timpul constructiei, evaluand performanta in conformitate cu PR-urile Bancii si
raportarea catre Banca.

Cooperare Tehnica

Proiectul beneficiazd de urmatorul sprijin tehnic post-semnare ("CT"):

* Planul General National al Sectorului Rutier va stabili un cadru strategic si bazat pe dovezi
pentru dezvoltarea, finantarea si intretinerea sectorului rutier din Moldova, atit pe termen
mediu, cat si pe termen lung. Proiectul isi propune sa determine cerintele de investitii de capital
("CapEx") si de intretinere in urmatorul deceniu, luand in considerare factori esentiali precum
conformitatea cu acquisul UE, standardele de siguranta rutiera, infrastructura de incarcare a
vehiculelor electrice si nevoile mai largi de interoperabilitate. Bugetul estimat este de 2,0
milioane EUR, finantat de NIP al UE.

* Planul de Actiune pentru Guvernanta Corporativd va consolida guvernanta corporativa la
ANR si va sprijini dezvoltarea unui cadru financiar multianual, permitdnd planificarea,
finantarea si intretinerea durabila a retelei rutiere. Costul estimat este de 0,4 milioane EUR,
care va fi finantat de EPIC.

"Ghiseu unic" Aceasta CT va dezvolta un sistem de licentiere pentru infrastructura de incércare
a vehiculelor electrice care va permite dezvoltatorilor si operatorilor sa aplice, sa gestioneze si
sa obtind toate permisele, aprobdrile si licentierea necesare pentru instalarea si operarea
punctelor de incdrcare printr-un singur portal digital centralizat. Costul estimat este de 0,6
milioane EUR, care va fi finantat de EPIC.

Informatii de contact ale Companiei
Virginia Mandalac

virginia.mandalac@andsa.md

(+373)22 75 18 79
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www.andsa.md
intelegind tranzitia

Informatiile suplimentare privind abordarea BERD la masurarea impactului asupra tranzitiei
sunt disponibile aici.

Oportunitati de afaceri
Pentru oportunitati de afaceri sau achizitii, contactati compania client.
Pentru oportunitati de afaceri cu BERD (care nu au legatura cu achizitiile) contactati:

Tel: +44 20 7338 7168
Email: projectenquiries@ebrd.com

Pentru proiectele din sectorul guvernamental, vizitati EBRD Procurement:

Tel: +44 20 7338 6794
Email: procurement@ebrd.com

Informatii generale

Intrebarile pot fi puse folosind Formularul pentru intrebari al BERD.

Politica sociala si de mediu (PSM)

PSM si cerintele de performantd asociate (CP) stabilesc modalitatile prin care BERD
implementeaza angajamentul de a promova "o dezvoltare durabila si de mediu". PSM si CP
includ prevederi specifice pentru ca clientii sd respecte cerintele aplicabile ale legislatiei
nationale privind informarea si consultarea publicd, precum si sd instituie un mecanism de
contestatii pentru a primi si a facilita solutionarea preocupdrilor si nemultumirilor partilor
interesate, In special cu privire la performanta sociald si de mediu a clientului si a
proiectului. Proportional cu esenta si amploarea riscurilor si impacturilor de mediu, si sociale
ale unui proiect, BERD solicita suplimentar clientilor sai sd faca publica informatia, dupd caz,
cu privire la riscurile si efectele care decurg din proiecte sau sa realizeze consultdri cu partile
interesate si sd ia in considerare si sa raspunda la feedback-ul lor.

Mai multe informatii despre practicile BERD in acest sens sunt prezentate in PSM
Integritate si conformitate

Biroul Sefului de Conformitate a BERD (OCCO) promoveaza buna guvernare si asigura
aplicarea celor mai Inalte standarde de integritate pentru toate activitdtile béncii, in
conformitate cu cele mai bune practici internationale. Evaluarea integritatii este efectuata in
privinta tuturor clientilor bancii pentru a se asigura cd proiectele nu prezintd riscuri
inacceptabile de integritate sau reputationale pentru banca Banca considera ca identificarea si
solutionarea problemelor la etapele de aprobare a evaludrii proiectului este cel mai eficient
mijloc de asigurare a integritatii tranzactiilor bancare. OCCO joacd un rol-cheie in aceste
eforturi de protejare si, de asemenea, ajutd la monitorizarea riscurilor de integritate dupa ce au
fost realizate investitiile.

OCCO este, de asemenea, responsabil pentru investigarea acuzatiilor de frauda, coruptie si
conduitd incorectd in proiectele finantate de BERD. Oricine, atét in cadrul sau in afara Bancii,
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care are suspiciuni de fraudd sau coruptie ar trebui sa prezinte un raport scris Sefului de
Conformitate la e-mailul compliance@ebrd.com. Toate problemele raportate vor fi
prezentate OCCO pentru analiza. Toate rapoartele, inclusiv cele anonime, vor fi examinate.
Rapoartele pot fi facute in orice limba a bancii sau a tarilor in care
activeazd Banca. Informatiile vor fi furnizate cu buna-credinta.

Politica de Informare Publica (PIP)

PIP stabileste modul in care BERD face publice informatiile si se consulta cu partile interesate
pentru a promova o mai bund constientizare si Intelegere a strategiilor, politicilor si
operatiunilor sale dupa intrarea sa in vigoare la 1 ianuarie 2020 Va rugdm sd vizitati
pagina Politica de Informare Publica (PIP) pentru a afla ce informatii sunt disponibile pe site-
ul BERD.

Intrebarile pot fi puse folosind formularul pentru intrebari al BERD

Mecanismul independent de responsabilitate a proiectului (IPAM)

In cazul in care eforturile de a aborda problemele de mediu, sociale sau de dezviluire publica
cu clientul sau banca nu reusesc (de exemplu, prin Mecanismul de Contestatii pentru Proiecte
sau prin implicarea directd cu conducerea Bancii), persoanele si organizatiile pot ncerca sa
abordeze preocuparile prin intermediul mecanismului Independent de responsabilitate a
proiectului (IPAM) al BERD.

IPAM analizeaza in mod independent problemele de proiect despre care se crede ca au cauzat
(sau ar putea cauza) prejudicii. Scopul Mecanismului este: sa sustind dialogul intre partile
interesate din Proiect pentru a solutiona problemele ce tin de mediu, sociale si de informare
publica; sa determine daca Banca s-a conformat cu Politicile Sociale si de Mediu sau
prevederile ce tin de Politica de Informare Publica; si, daca este cazul, de a interveni in cazul
non-conformarii cu aceste politici, in timp ce este prevenita nerespectarea acestora de cétre
Banca.

Va rugdm sd vizitati pagina web a Mecanismului Independent de Responsabilitate a
Proiectului pentru a afla mai multa informatie despre IPAM si mandatul sau; cum sd expediati
o solicitare pentru examinare; sau contactati IPAM prin e-mail ipam(@ebrd.com pentru a
obtine indrumare si mai multe informatii despre IPAM si modalitatea de expediere a solicitarii.
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