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1. AMAC VE KAPSAM

11 Amag

Bu Yonetim Planinin (YP) amaci ylklerin glvenli bir sekilde nakil ve hareketini saglayarak ve iyi ve etkili trafik
yonetimi saglayarak personel, topluluklar ve ekipman igin olusacak risklerin azaltmaktir.

1.2 Kapsam

Bu Plan Proje dmri boyunca Proje alani icerinde ve disarisinda yer alan Proje faaliyetleri icinde olan her tarlu
trafik hareketini ve nakliye yonetimini kapsar. Bu dokiiman tim AMI personeli ve yiklenici personeli igin
uygulanir.

Bu Plan trafik yollarini ve trafik akisini, ulasma noktalarin, park alanlarini ve Projeye 6zel diger trafik kontrol
alanlarini belirler. Bu plan tiim saha calisanlari, yikleniciler ve ziyaretgiler ile gerektigi sekilde paylasiimalidir. Bu
plan herkesin erisimine acgik olmali ve isletmede olacak her tirli degisiklik icin glincellenmelidir. .

YP Proje faaliyetleri sirasinda santiye sahasinda ve kara yollarinda olusabilecek olumsuz olaylar en aza
indirgemek icin yonetim yapisi ve standart islem uygulamalari 1 saglar.

Bu Plan yasayan bir dokiiman olup sorumluluklar, prosedirler ve uygunluk eylemleri uygun gorildigi sekilde
gilincellenmelidir. Bu planin tiim icerigi hakkinda bilgi sahibi olmak, calisanlara ilgili egitimler verilmesini
saglamak ve prosedirlerin Plana uygun sekilde uygulanmasini saglamak Sahadaki ISG Mdudiri'nin
sorumlulugundadir.

2. TANIMLAR

Tasit: Tasit insanlarin veya esyalarin nakledildigi aractir.

Hafif Vasita (HV): En az dort tekerli ve yolcu tasimak icin tasarlanmis motorlu tasitlardir.

Agir Vasita (AV): En az dort tekerli ve yiik tasimak igin tasarlanmis motorlu tasitlardir.

Rémork: Bir motorlu yasit tarafindan ¢ekilmek Gzere tasarlanmis tasitlardir (yari romorklar dahil).

Otobs: Yolcu tasimak icin tasarlanmis ve imal edilmis sirici koltuguna ilaveten 8'den fazla koltuga sahip
tasitlardir.

Hafif Otobiis: Yolcu tagimak i¢in tasarlanmis ve imal edilmis siirticii koltuguna ilaveten 25’ten az koltuga sahip
tasitlardir.

Agir Otobs: Yolcu tasimak icin tasarlanmis ve imal edilmis striict koltuguna ilaveten 25ten fazla koltuga sahip
tasitlardir.

Asfalt yol: Asfalt, beton veya benzeri malzeme ile kaplanmis yol

Tesviyeli yol: Tesviye edilerek hazirlanmis, kati bir yilzeyi olan cit, figlire veya diger isaretler ile yol sinirlari
isaretlenmis yol. Tesviyeli yollar insaat yollarini da kapsar.

Arazi: Kamplar, kasabalar ve koyler (patikalar dahil) haricinde bulunan asfalt ya da tesviyeli olmayan tiim alanlar.

Kritik Nakliye: Uzun (12 m veya daha fazla) tasitlar veya agir (metre kareye 10 ton veya daha fazla yik
uygulayan) yik tasiyan vasitalar tarafindan yapilan nakliyelerdir.

Trafik: Ulastirma yollarindan insanlarin veya tasitlarin gegisidir.

Gece: GUnbatimindan 15 dakika sonrasindan giin dogumundan 15 dakika 6ncesine kadar 6zellikle karanlik olan
sure



3. PROJE STANDARTLARI
Bu bollimde yasal ¢erceve ve trafik yonetimi ile ilgili, standartlar 6zetlenmistir.
3.1 Ulusal Mevzuat

is Sagligi ve Giivenligi Kanunu (No. 6331), 30 Haziran 2012 tarih ve 283398 No’lu Resmi Gazete
Bu Kanunun amaci; isyerlerinde is sagligi ve glivenliginin gergevesini diizenlemektir.
Karayollari Trafik Kanunu (Kanun No: 2918), 18 Ekim 1983 tarih ve 18195 No’lu Resmi Gazete

Bu Kanunun amaci, karayollarinda, can ve mal glivenligi yoniinden trafik diizenini saglamak ve trafik glivenligini
ilgilendiren tiim konularda alinacak énlemleri belirlemektir

Karayollar Trafik Yonetmeligi; 18 Temmuz 1997 tarih ve 23053 No’lu Resmi Gazete

Bu Yonetmeligin amaci, karayollarinda trafik diizeninin saglanmasi ve trafik giivenligini ilgilendiren hususlarda
alinacak tedbirler belirlemektir. Yonetmelikte, Karayollari Trafik Kanunu uyarinca, diizenlenmesi isaret edilen ve
gerekli gorilen diger hikkiimleri ve bunlarin uygulanmasina ait esas ve usulleri belirlemektir.

Trafik isaretleri Hakkinda Yénetmelik, 19 Temmuz 1985 tarih ve 18789 No’lu Resmi Gazete

Bu yonetmelik karayolundan yararlananlara, yol, trafik durumu ve yakin cevre ile ilgili gerekli bilgileri vermek,
yasaklama ve kisitlamalari bildirmek suretiyle trafik diizen ve glvenligini saglamak amacina yonelik olarak
karayollarinda uygulanacak trafik isaretlerinin, standart, anlam, nicelik ve nitelikleri ile diger esaslari kapsar

Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasi Hakkinda Yonetmelik, 24 Ekim 2013 tarih ve 28801 Resmi Gazete

Bu Yonetmeligin amaci, tehlikeli maddelerin; insan saghgi ve diger canli varliklar ile ¢evreye zarar vermeden
glvenli ve dizenli bir sekilde tasinmasini saglamaktir. Bu ydnetmelik ayrica, bu faaliyetlerde yer alan
gonderenlerin, alicilarin, dolduranlarin, yiikleyenlerin, bosaltanlarin, paketleyenlerin, tasimacilarin ve tehlikeli
maddeleri tasiyan her tirli tasit sirtclleri veya operatorlerinin hak, sorumluluk, yikimlilik ve ¢alisma
kosullarina iliskin usul ve esaslari belirlemektir.

Egzoz Gazi Emisyonu Kontrolii ile Benzin Ve Motorin Kalitesi Yonetmeligi, 30 Kasim 2013 tarih ve 28837 Resmi
Gazete

Bu Yonetmeligin amaci, trafikte seyreden motorlu kara tasitlardan kaynaklanan egzoz gazlarinin neden oldugu
hava kirliliginin etkilerinden canlilari ve cevreyi korumak, egzoz gazi Kkirleticilerinin azaltilmasini saglamak,
Olglimler yaparak kontrol etmek ve motorlu araglarda kullanilacak benzin ve motorin tirlerinin teknik 6zellikleri
ile uygulamaya iliskin usul ve esaslari belirlemektir.

3.2 Uluslararasi Finans Kuruluglari Standartlari

3.2.1 Avrupa Iimar ve Kalkinma Bankasi (EBRD) Standartlari

EBRD PR4 - Bu Performans Kosulu (PR), proje faaliyetleriyle baglantili olarak isciler, projeden etkilenen
topluluklar ve tiiketiciler tizerinde olusabilecek olumsuz saglik ve glivenlik etkilerini ve sorunlarini tespit ederek
onlemenin veya hafifletmenin sorumlulugunun musteride oldugunu belirtir. Bu PR kapsaminda belirtilen genel
talepler asagidaki trafik ve yol glivenligi hususlarini igerir.

Misteri proje yasam dongisil boyunca isciler ve projeden etkilenmesi olasi topluluklar icin ortaya ¢ikabilecek
trafik ve yol glivenligi risklerini belirleyecek, degerlendirecek ve izleyecek, uygun yerlerde bunlari ele almak
Uzere tedbirler gelistirecektir. Kamu yollarinda ve diger altyapi formlarinda hareketli ekipman galistiran projeler
icin, misteri s6z konusu ekipmanin galistiriimasiyla ilgili olarak hadiselerin olusmasini ve halktan birinin
yaralanmasini dnlemeye calisacaktir.



Musteri ilgili AB yol ve trafik glivenligi yonetimi standartlarini g6z onlinde bulunduracak, yol gilivenligi
tedbirlerini belirleyecek ve projeden etkilenen yerel halk Gzerinde olusabilecek yol glvenligi etkilerini azaltmak
icin teknik ve ekonomik agidan uygulanabilir ve etkin maliyetli yol guivenligi bilesenlerini proje tasarimina dahil
edecektir. Uygun olan yerlerde, musteri projenin her bir asamasi igin bir yol glivenligi denetimi gergeklestirecek
ve sorunlari veya olumsuz glivenlik trendlerini saptamak ve ¢dzlime kavusturmak i¢in hadise ve kaza raporlarini
rutin olarak izleyecektir. Tasitlari veya tasit filolari (kendilerine ait veya kiralanmis) olan misteriler, iscilere
suriict ve tasit glivenligi Gzerine uygun egitimi vereceklerdir. Misteri tim proje tasitlarinin diizenli aralklarla
bakima girmesini saglayacaktir.

3.2.2 Uluslararasi Finans Kurumu (IFC) Standartlari
IFC Performans Standardi 4 (Toplum Sagligi, Glivenligi ve Emniyeti) Kilavuz Notu asagidaki hususlari belirtir:

Ticari faaliyetleri kendine ait veya kiralanmis tasit filolarini malzeme nakliyesinde ya da hizmet tedariki kullanan
Ozel sektdr kurumlarinin, ulasim yollarinda bulunan topluluklarin bireylerin ve ¢alisanlarin hayatlarinin
korunmasi igin, yol kazalarinin énlenmesindeki énemli rolii ve sorumlulugunu vardir. Ozellikle diisiik kalite
altyapi (yetersiz sinyalizasyon ve isiklandirma, koti yol ylzeyleri, yetersiz ve dizgiin olmayan yaya yollar ve
gecitleri, kentsel sikisiklik, vb. gibi), zayif strlici mevzuati ve yaptirimlari (zayif ehliyet verme kurallari ve
yaptirimlari ve asiri hiz gibi yol giivenlik ihlalleri icin yetersiz yaptirim gibi), ve yetersiz acil durum midahale
altyapisi (acil ayakta tedavi ve travma tedavisi eksikligi gibi) s6z konusu oldugundan sirketlerin rolli cok daha
onemli olmaktadir. Bu nedenle musteri proje faaliyetlerinin konusu ve dogasina orantili olarak Genel ISG
Kilavuzlarinda belirtilen ilkeler dogrultusunda siriici ve trafik glivenligi programlari uygulayacaktir.

Diger taraftan IFC’nin is Saglhg ve Givenligi (ISG) Kilavuzu, Toplum Saghk ve Giivenligi Genel ISG Kilavuzunda
referans verilen Performans Standardi 4 Kilavuz Notunda “Tim proje personeli isyerine gelis ve gidislerde ve de
proje ekipmanlarinin 6zel ve kamu yollarinda galismasi sirasinda trafik giivenliginin tesvik etmelidir. Trafik
kaynakli yaralanmalar ve 6limleri dnleme ve kontrol ¢alismalari, trafik kazalarina karsi en hassas olanlar dahil
tlim yol kullanicilari ve proje ¢alisanlarinin korunmasini saglayacak givenlik énlemlerini kapsayacaktir.

4, GOREV VE SORUMLULUKLAR

Gorev ve Sorumluluklar Tablo 1’de listelenmistir.

Tablo 1. Gorev ve Sorumluluklar

Gorevler Sorumluluklar

isletme Miduri . Bu Yonetim Planinin (YP) basarili bir sekilde
uygulanmasi icin gerekli kaynaklari saglamak,

. Santiyede rastgele kontroller yaparak bu YP
kosullari ile uyumdan emin olmak,

. Santiyede ve bu YP ve AMI ISG standartlan
uygulamalarini izlemek,

e  Tim santiye faaliyetlerinde bitin personelin bu
YP'de belirlenen kosullar ve ylkimluliklerin
yerine getirilmesini saglamak,

. Yol risk analizlerinin yapilmasini ve sonuglarina
gore 6nlem alinmasini saglamak

. Uygunsuzluk veya bir olay durumunda uygun
Oonlemlerin uygulanmasini ve uygun diizeltici ve
Onleyici oOnlemlerin Santiye I1SG Mdudara ile
koordine ederek alinmasini saglama.

ISG Midiri . Bu YP’de belirtilen kosullarin uygulanmasini ve
uygunlugunu saglamak,

e  Tim vyollarin ulasima agik oldugunu ve kapali
yollarin AMI personeli ve yikleniciler tarafindan



Gorevler

Sorumluluklar

bilinmesini saglamak,

Bu YP kosullarinin diizenli olarak yapilan
egitimler ile tim  personel tarafindan
anlasilmasini saglamak (Egitim detaylarin igin
bkz. Bolim 7.7),

Bu YP’de belirtilen kosullarin yerine getirilmesi
ve etkin bir sekilde uygulanmasi igin tim
personele destek olmak,

Yuklenicilerin bu YP sireglerini etkin olarak
uygulamalari igin yardimci olmak,

Bu YP kosullari ile uygunlugu izlemek,

ic denetim vaptirarak bu YP kosularinin
izlenmesini ve bu YP ve tanimlanmis
sorumluluklari gelistirecek hususlarin belirlemek.

Halkla iliskiler Mudiri

Topluluklarin  bu YP ve uygulamalarindan
haberdar olmasini saglamak,

Paydaslarin bu YP ve uygulamalarindan haberdar
olmasini saglamak,

Bu YP uygulamalarini igin yerel makamlar ile
koordinasyonun saglanmasi,

Sikayet mekanizmasinin galismasini saglamak ve
trafik  yonetimi ile ilgili sikdyetlerin ISG
Mudurine iletilmesini  saglayarak  goézden
geciriimesini  ve bu YP gilncellemelerini
yapilmasini saglamak.

Yiklenici/Altyiklenici Midurleri

Tum yuklenici/altytklenici personelinin bu YP
kosullarina uymasini saglamak,

Her hangi bir uygunsuzluk durumunu AMI ISG
Midirine bildirmek ve AMI ISG mudird ile
beraber bu uygunsuzluk icin yeni ©nlemler
gelistirmek.

AMI ve Yuklenici/Altyuklenici Personeli

Santiyede calisan tim AMI ve
yuklenici/altylklenici personelinin  kendilerinin
yani sira diger calisanlarin ve toplumun da saghk
ve giivenliginin saglanmasi igin isbirligi icerisinde
olmalari beklenmektedir,

Santiyede calisan ve bu YP’nin uygulanmasinda
yer alan tim AMI ve vyuklenici/altyiklenici
personeli gerekli slregleri uygulayabilecek
diizeyde egitileceklerdir,

Gulvenlik personeli gelen ve giden trafigin yani
sira santiye icerisindeki trafigi siirekli olarak
kontrol edecektir,

Sahadan ya da sahaya malzeme ve personel
nakleden tim suruculer:

—  Gegerli ehliyet sahibi olmali,

—  Tibbi tarama ile gorevlerine uygun oldugu
belgelenmeli ve test her yil yenilenmeli,



Gorevler

Sorumluluklar

5. iLGiLi YONETiM PLANLARI

Araglarini ve gilivenlik ekipmanlarini ginliik
olarak kontrol etmeli ve her hangi bir
kusuru derhal rapor etmeli,

Tum hiz sinirlarina uyarak givenli bir
sekilde tasit kullanmali, tim
malzeme/ekipman yiklerinin dlzglin bir
sekilde baglanmasini  saglamali, tasit
kullanirken cep telefonu kullanmamali,

Motor ¢alisirken tasiti terk etmemeli,
Sirket arabasini 6zel islerinde kullanmamali,

Tagitta kimsenin  sigara icmemesini
saglamall,

Tim olaylari ve kazalari derhal Proje
Mudurine ve ISG Mudiriine rapor etmeli
ve sorusturma igin gorevliler ile isbirliginde
bulunmali,

Onayli diizglin bir Seyahat Yoénetim Plani
(bkz.  Ek 1) saglamadan seyahate
baslamamali ve seyahat silresince siki bir
sekilde Seyahat Yonetim Planina uymali,

Gilin dogumundan sonra ve giin batimindan
onceki 30 dakikalik zamanlarda ve giin
icerisinde yagmurlu havalarda ve goris
azaldig1 zamanlarda far yakmali,

Yakit dolumu sirasinda glivenlik planina
uymalidir.

Trafik YP, AMI'nin asagida verilmekte olan YPleri ile birlikte uygulanacaktir:

Cevre Yonetim Plani

Sosyal Yonetim Plani

is Saghg ve Giivenligi Plani

Halk Saghgi, Giivenligi ve Emniyeti Plani
Yiklenici Kontrol Yonetimi Plani

Paydas Katilim Plani



6. REFERANS KOSULLAR

6.1 Ulusal Karayolu Agi

Proje Alanina Hanoni ilgesinin merkezinden gecen Kastamonu-Samsun Devlet Karayolu (D030) ile ulasim
saglanabilmektedir.

Tasképri-Hanoni Devlet Karayolu su anda yenilenmektedir.

6.2 Ulusal Karayolu Glizergahindaki Referans Trafik Yuki

islenmis bakir madeni tasiyacak (giizergah igin bkz. B&lim 6.3) rémorklu kamyon icin, ulusal karayolu
guzergahindaki referans trafik yikiine uygun olarak yik miktarlari Tablo 2’de verilmistir.

Tablo 2. Karayollari Genel Mudiirliigii Trafik Sayim Verileri

Yol Kesimi  Uzunluk Otomobil Hafif Ticari Otobiis Kamyon Yiik Toplam
(km) Arag Kamyon Arag Sayisi
u

030-05/01 12 1093 86 70 262 132 1643
030-06/01 20 2079 116 50 380 198 2823
785-01/01 11 1636 104 56 261 175 2232
785-01/02 42 1689 138 61 550 227 2665
010-14/01 9 3977 203 44 415 190 4829
010-14/02 26 2425 218 26 440 221 3330
010-15/01 12 2576 236 26 435 221 3494
010-15/02 7 4445 373 52 575 243 5688
010-15/03 26 5958 444 55 808 265 7530
010-15/04 18 10542 538 113 846 456 12495
010-15/05 13 12241 865 121 1351 517 15095
010-15/06 15 53958 2297 244 1444 569 58512

Kaynak: http:/www.kgm.gov.tr

Karayolu Guzergahinin Resmi Numaralari Sekil 1’de verilmektedir. Listelenen trafik yiikleri 2015 Karayollari
Genel Mudurlagl Trafik ve Nakliye Verilerinden alinmistir.


http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/TrafikveUlasimBilgileri/14TrafikUla%C3%85%C5%B8%C3%84%C2%B1mBilgileri.pdf
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Sekil 1. Bakir cevherinin nakli igin romorklarin takip edecegi Karayolu Giizergahinin Resmi Numaralari

Romorklu kamyonlar kullanilmasi sonucu isletme trafik yikinlin karayollarindaki etkisi asagidaki tabloda
degerlendirilmistir. isletme sirasinda giinliik 12-15 (degerlendirme iin en fazla olan 15 sayisi kullanilmistir) adet
kamyon trafiginin olacagl hesaplanmaktadir. Toplam trafik etkileri degerlendirmesinde 2015 yil trafik sayilari
kullantimstir.

Tablo 3’ten de goriilebilecegi gibi tim yol kesimlerinde isletme asamasi trafik ylikinin etkisi toplam agir tasit
hacminin %1’inden daha azdir. Bu nedenle bu asamada trafik yikinQ kontrol igin azaltici 6nlem alinmasina
gerek gorinmemektedir. Trafik ylUkid hesaplamalarinda 2015 yili trafik sayim verileri kullanildigina dikkat
edilmelidir.

Tablo 3. isletme Asamasinda Karayolu Kesimindeki Trafik Yiikiiniin Degerlendirilmesi

Yol Toplam Toplamdaki Proje Yiikiinii Proje Yiikiini Toplamdaki Proje Agir Vasita

Kesimi Arag Sayisi  Agir Vasita Tasiyan  Toplam Tagiyan  Toplam Yiikiinii Tagiyan Yiikiindeki
(%) Vasita Sayisi Agir Vasita Sayisi  Agir Vasita (%) Artis (%)

030- 1643 24,0 1658 409 24,7 0,7

05/01

030- 2823 20,5 2838 593 20,9 0,4

06/01

785- 2232 19,5 2247 451 20,1 0,5

01/01

785- 2665 29,2 2680 792 29,6 0,4

01/02

010- 4829 12,5 4844 620 12,8 0,3

14/01

010- 3330 19,8 3345 676 20,2 0,4

14/02

010- 3494 18,8 3509 671 19,1 0,3

15/01

010- 5688 14,4 5703 833 14,6 0,2

15/02

010- 7530 14,2 7545 1088 14,4 0,2

15/03



010- 12495 10,4 12510 1317 10,5 0,1
15/04

010- 15095 12,4 15110 1883 12,5 0,1
15/05

010- 58512 3,4 58527 2028 3,5 0,0
15/06

7. PROJE TRAFiK KOSULLARI

Santiye icerisinde, insaat faaliyetleri, cevherin agik ocak alanindan proses tesisine oradan da ekonomik olmayan
kaya (EOK) depolama alanina nakliye faaliyetleri nedeni ile trafik olusacaktir. Gergeklestirilen yok glvenlik risk
analizlerine gore nakliye tasima kapasitesi 25 tondan fazla kamyonlar ile yapilabilecektir. insaat siiresince Atik
Depolama Tesisleri (ADT) ile ilgili trafik yogun olacaktir ve isletme asamasina gegilmesi ile sadece bu bolgeye
personel tagimasi olacagindan trafik belirgin sekilde azalacaktir.

11 yillik isletme siresince agik ocaktan 21,4 milyon ton cevher cikartilarak 5 km uzaktaki proses tesisine
nakledilecektir.

iki yillik saha hazirlanmasi ve insaat siiresince 287 milyon ton (Mt) atik kaya Uretilecek ve 11 yillik isletme
suresince 224,6 milyon ton (Mt) atik kaya Uretilecektir. Bu atik kayalar agik ocagin yaklasik 2 km kuzeyinde yer
alan Corakoglu EOK depolama alaninda depolanacaktir.

isletmenin ikinci yilinda tam kapasite iretimde (giinliik 19,5 saat) acik ocak alanindan atik kaya sahasina saatte
246 kamyon turu ve acik ocaktan proses tesisine 13 kamyon turu yapilacaktir.

isletmenin yedinci yilinda ise tam kapasite iiretimde (giinliik 19,5 saat) acik ocak alanindan atik kaya sahasina
saatte 153 kamyon turu ve agik ocaktan proses tesisine 13 kamyon turu yapilacaktir.

ilaveten giinde 12-15 kamyon bakir konsantresi proses tesisinden Samsun Limanina tasinacaktir
7.1 insaat Asamasi

insaat malzemesinin, fala iist topragin ve personelin nakliyesi Projenin insaat ve yer hazirlanmasi asamasi igin
dikkate alinmasi gereken hususlardir.

insaat asamasinda tiim insaat tasitlarini hiz siniri 30 km/saat olarak, otomobil ve 4x4 tasitlarin hiz siniri is 40
km/saat olarak belirlenmistir. insaat siiresince kullanilacak dzel tip tasitlar icin ilgili mevzuat siki bir sekilde takip
edilecektir.

Proje tarafindan kullanilan yol agi, yerel topluluklar tarafindan siklikla kullanilan kamu yerleri ve 6nerilen
isaretgi (bayraker) yerleri Sekil 2'de gosterilmektedir.
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Sekil 2 Proje Yol Agi, Kamu Alanlari ve isaretgilerin Yerleri



Secilen isaretgilerin konumlari ile ilgili ayrintilar Tablo 4'te verilmektedir.

Tablo 4 isaretgilerin Konumlari ile ilgili Ayrintili Bilgi

isaretgi isaretginin gorev siiresi Onlem sebebi

Numarasi

1 Calisma saatlerinde surekli Bu nokta Proje Sahasina ana giris noktasi oldugundan bu
noktada bir isaretci olmasi 6nerilmektedir.

2 Calisma saatlerinde surekli Atik kaya alani ve maden sahasindan gelen erisim yolundaki
trafik bu noktada karayolu ile birlesecektir. Bu sebeple, isaretgi,
bu noktada erisim yolundaki arag trafiginin hareketini kontrol
edecektir.

3 Yalnizca cuma 6glenleri namaz isaretgi devlet karayolundaki tasit trafigini ve yaya trafigini

saatlerinde  ve  gerekirse kontrol edecektir. Cuma glinleri 6glenleri namaz saatinde yaya
Ramazan gibi dini agidan 6zel trafigi ok kalabalik hale gelmektedir.
giinlerde
4 Yalnizca okul olan giinlerde ve Ozellikle yolun bu kesimini kullanan ilkokul &grencilerinin
okul saatlerinde olusturdugu yaya trafigini ve arag trafigini kontrol etmek igin bu
belirli nokta igin bir isaretgi gérevlendirilmelidir.
5 Calisma saatlerinde siirekli Kepezkaya ADT'ye giden ve Kepezkaya ADT'den gelen tasit
(yalnizca insaat asamasi) trafigi devlet karayoluna bu noktada baglanacaktir.

6 Calisma saatlerinde sirekli Bu nokta hem insaat tasitlari hem de Proses Tesisinden ¢ikan
bakirin taginmasi icin kullanilacaktir.

7 Calisma saatlerinde siirekli insaat asamasinda Bagdere ADT'ye giden ve Bagdere ADT'den

(yalnizca ingaat asamasi) gelen trafik devlet karayoluna bu noktada baglanacaktir. Bu
birimin insaati gelecekte baglayacaktir.

7.2 isletme Asamasi

Proje faaliyetlerinin amacinda, cevher proses tesisinden Samsun Limanina bakir konsantresinin giinde 12-15
kamyon (kamyonlarin tasima kapasitesi 24 tondur ve cevher proses tesisi Samsun Limani mesafesi 250
km’dir).ile tasinacagi belirtilmisti. Bu glinlik kamyon hareketi nedeni ile Kastamonu-Sinop-Samsun
Karayolunda ilave trafik olusacaktir. Bu karayolundaki referans trafik ylikii B6liim 5.2’de verilmistir.

Sekil 5'te kamyonlarin kullanacagi yol bolimi sari olarak gosterilmistir. Guzergahin yaklasik 248 km'’si
Karayollari 7. Bolge Midirligi'nde (Samsun) bulunurken ilk 12 km’si Karayollari 15. Bolge Mudirligu'nde
(Kastamonu) bulunmaktadir.



Tum proje asamalarinda gerek kamyonlar gerek ise diger Proje tasitlari ulusal karayollarinda kullandiklar tasit
tird icin gegerli olan trafik kurallarina uyacaktir. Bununla beraber tim erisim yollarinda veya Proje amaci ile
kullanilan kdy yollarinda higbir tasit 30 km/saat hiz sinirini agmayacaktir. ilaveten trafik isaretcileri ile trafik
diizenlemeleri ve radar ile hiz kontrolleri yapilacaktir.

isletme asamasinda kamyon trafigine ek olarak diger Proje tasitlari da sahada olacaktir. Bu nedenle Tablo 4’te
detaylandinldigi gibi 1, 2, 3, 4 ve 5 numarali isaretgiler sahada ¢alismaya devam edecektir.

7.Bélge SAMSUN ||

ISARETLER

Sekil 3 Bakir cevherinin nakli icin romorklarin takip edecegi Karayolu Giizergahi



8. YONETIM YAPISI

AMI y6netimi bu Plani tamamen desteklemekte ve yol trafik ihlallerini hog gérmeyecek ve kanitlanmig ihlallere
karsi sifir hosgori politikasi izleyecektir.

8.1 Tasit Bakim ve Muayenesi

Tum araglar periyodik bakim ve muayeneye tabi tutulacaklardir.

8.1.1 Bakim periyodu - Siire veya Mesafe Esasli
Tasit bakimi en azindan tasit Ureticisini 6nerdigi 6zelliklerde be standartlara uygun olarak yapilmahdir.
Bakim araliklari stire aralikli olmali ve ara zamanlarda asagidaki 6zelliklere gore glivenlik kontroll yapiimalidir.

o Tasitin tard

. Faaliyetin tiri ve

° Kat edilen mesafe/kullanilan yakit tird.

Asagida belirtilen faaliyet kaynakli nedenlerden dolayi tiim tasit icin planlanan bakima ilave bakim gerekli
gorilebilir:

° Sayet tasit normal sartlardan daha agir isler igin kullanilmigsa veya daha uzun mesafeler kat ediyor ise,

. Tasit bakimin zor y ada bir sire miimkin olmayacak bir yere génderiliyor ise.

Bakim isleri dogrudan egitimli kalifiye tasit teknisyenleri tarafindan ya da bu kisilerin gozetiminde yapiimalidir.

8.1.2 Ekipman / Tasit Bakim Alanlari

AMI biyuk sabit ekipmanlar haricindeki ekipmanlar icin merkezi bakim alanlari kurarak ekipman bakim
alanlarinin sayisini en aza indirecektir.

Pratikte sabit ekipmanlar ikinci (tali) bir muhafaza igerisinde bulunacak veya bakim baslamadan o6nce
ekipman/tasit altina bir toplama kabi yerlestirilecektir. Sizinti/d6kilme riskine karsi cevre ekibi tarafindan
belirlenen yerlerde sizinti seti hazir bulundurulacaktir.

Mumkin oldugu sirece bakim calismalari gegirgen olmayan (beton, kaplama gibi) yizeyler (izerinde
gerceklestirilecek ve tiim bakim personeli sizinti énleme &nlemlerini uygulayacaktir. Ornegin hidrolik/yakit
hortumlari sékildiiglinde bu hortumlarin igindeki sivi uygun bir kaba bosaltilmali ve iginde kalabilecek artiklarin
dokilmesini engellemek icin her iki ucu kapakla kapatilmali veya torbalanmalidir.

Filtre veya petrol lriinlerine doymus malzemeler bertaraf edilmeden dnce Uzerlerinde bulunan serbest Griinin
uygun bir kaba akitilmasi saglanacaktir. Tehlikeli maddeler, petrol Grinleri ile kullaniimis ve siizilmis filtreler
acikca isaretlenmis ve kapaklari giivenli bir sekilde kapatilmis kutularda saklanacaktir. Bu kutular belirlenmis
saklama alaninda bulundurulacaklardir. Kontamine atiklarin bertaraf edilmesi Atik Yonetimi ve Kirliligi Onleme
Planina gore yapilacaktir. Ekipman yikama tesisleri glivenli olarak insa edilecek tasmaya mahal vermeyen kapali
devre sisteme sahip olacaktir. Cikan atik, uygun sekilde aritilmasi ve bertaraf edilmesi icin depolanacaktir.

Bakim tesislerinde asagidaki 6zellikler bulunacaktir:
. Bakimi yapilacak filonun boyutlarina ve tiiriine uygun biyuklikte, uygun bir zemin ve Usti kapali olacaktir,
. Uygun erisim gukuru veya tasit rampasi olacaktir,

. Bakimi yapilacak filonun boyutlarina ve tiiriine uygun alet ve avadanlik ile donanimli olacaktir,

. Riskleri belirlenmis ve uygun olarak yonetilen gtivenli bir ¢calisma alani sunacaktir.



Tasit bakiminin agik havada, toprak tizerinde veya agag golgesinde yapilmasi kabul edilmeyecektir. Sadece acil
tamirler yol kenarinda veya agik havada toplama kaplari kullanilarak yapilabilecektir.

istisna: agir romork bakimi, rémork boyutlari geregi atélye binasi sinirlarinin kismen disinda yapilabilecektir.

Bakim sadece gerekli sizinti midahale egitimi almig personel tarafindan yapilacaktir.
8.1.3 Muayeneler
Ug cesit muayene bulunmaktadir. Bunlar:

. ilk kullanim (hareket dncesi) Muayenesi: Egitimli bakim personeli tarafindan yapilir
. Guinluk Kontrol: Surtict tarafindan yapilr

. Guvenlik muayenesi (slire veya mesafe esasl): Egitimli bakim personeli tarafindan yapilir.

8.1.4 ilk Kullanim Muayenesi

ilk kullanim muayenesi yeni, kullanilmis, kiralanmis, finansal kiralama ile ya da &diing alinmis tasitlar
kullanilmaya baslanmadan yapilir.

ilk kullanim muayenesi, genellikle hareket &ncesi muayene olarak da geger ve normal giivenlik muayenesi ile
tasitin orijinal anlasma veya siparis emri 6zelliklerle uygunlugu kontrol edilir.

8.1.5 Glinluk Kontroller

e Gunluk kontroller tasit kullanilmaya baslamadan siriicli veya mekanik veya muayene ekibi gibi diger yetkili
personel tarafindan yapilr.

. “Gunlik Tasit/Ekipman Kontrol Listesi” (bkz. Ek-2) 6rnegi gunlik kontrol kalemlerini listeler.

. Bu listeye glivenlikle ilgili olmayan kalemler de eklenebilir ancak siriictiler ve amirleri tarafindan kritik
guvenlik kalemlerinin daha iyi anlagilmasi agisindan bunlarin ayri listede hazirlanmasi tavsiye edilir.

e  Tasitin yola elverigliligini belirlemek igin kusurlarin raporlanacagi bir sistem olusturulmal ve sistemde
asagidaki bilgiler bulunmalidir:

—  Tamir edilinceye kadar her giin kusurlarin raporlanmasi
- Raporlanan kusurlarin yazili bir sekilde kayda gegirilmesi

- Kusurlu tasitlarin kimler tarafindan nasil kullanilabilecegini veya kullanilmayacagini belirleyen bir
yontem belirlenmesi

—  Raporlanan kusurlarin orijinal olarak kaydedildigi ayni yerde kapatmak igin yontem belirlenmesi
. Ariza Raporlari:

—  Vasita kullanimda ya da bakima girecek durumda iken gilinlik kontrolde bulunan her tlrli ariza
suriict tarafindan raporlanmalidir. Raporlama siriict tarafindan yazili olarak yapilmali, siirliciniin
yazmasi yeterli olmadigi durumlarda baska bir yetkili personel tarafindan tamamlanmalidir.

- Raporlarda belirtilen her tiirli ariz icin dizeltici eylemlerin alinmasini Bakim Bolimi Miudiri
saglamalidir.

— Anza raporu bakim kayitlarinin bir pargasi olup yapilan onarim islemleri ile beraber en az 12 ay
saklanmaldir.



8.1.6

8.1.7

Guvenlik Muayeneleri — Siire veya Mesafe Esasli

Guvenlik muayeneleri genel bakim plani veya programinin bir pargasi olabilir, ancak giivenlik muayenesi
normal bakim veya tamirlerin 6nce veya sonrasinda ayri olarak yapilmalidir.

Guvenlik muayene araliklari zaman aralikh olmali ve ara zamanlarda asagidaki 6zelliklere gére giivenlik
kontroll yapilmalidir

—  Tasitin tari
—  Faaliyetin tard ve
- Kat edilen mesafe/kullanilan yakit turd.

Her aracin igerisinde bir sonraki muayene zamaninin da gosteren bir gilvenlik muayenesi etiketi
(cikartmasi) yapistirilmasi tavsiye edilir.

Bir tasitin tamami ya da bir parcasi icin asagidaki durumlarda ilave glivenlik muayenesi istenebilir:
—  Belirli pargalarda asiri asinma olusmasina sebep verecek zor ¢alisma kosulari,

—  Faaliyet tUrlGnin belirli pargalarin asiri  asinmasina sebep verecegi denetgi tarafindan
ongoruldiginde.

Asagida belirtilen faaliyet kaynakl nedenlerden dolayi tiim tasit icin planlanan bakima ilave bakim gerekli
gorulebilir:

—  Sayet tasit normal sartlardan daha agir isler icin kullaniimigsa veya daha uzun mesafeler kat ediyor
ise,

—  Tasit bakimin zor y ada bir stire miimkiin olmayacak bir yere gonderiliyor ise.
Glvenlik Muayene Raporlari

Her glivenlik muayene kaydi yazili olarak tutulmahdir

Guvenlik muayene raporlarinda asagidaki bilgiler olmahdir (bkz. Ek-3)
- Muayene tarihi

—  Denetgiadi

—  Tasit kimligi (filo numarasi ve/veya tescil numarasi)

—  Kilometresi

- Muayene edilen kalemlerin listesi

- Muayene edilen kalemlerin durumu hakkinda bilgi

—  Bulunan kusurlarin detaylari

—  Yapilan tamiratin tanimlari ve kimin tamir ettigi

—  Basarili sekilde tamir edilen kusurlarin ve glivenlik muayenesinden tasitin gegip gegmedigini belirten
kapanis climlesi.

Guvenlik muayene raporunda yapilan tamirler, bulunan kusurlar icin careler ve daha sonrasi i¢in yapilmasi
gerekenler hakkinda notlar bulunmalidir.

Guvenlik muayene raporlari tasit bakim ge¢cmisinin parcasi olarak en az 12 ay saklanmalidir. Glivenlik muayene
raporlari elektronik ortamda saklanilabilir.

Guvenlik muayenesinden gecen araglara bir sonraki muayeneye kadar saklamak kosulu ile bir sertifika verilmeli
ya da cikartma yapistiriimahdir. Bu bilgide en azindan muayene tarihi, denetgi ismi ve denetimi yapan tarafin
ismi ya da logosu bulunmahdir.



8.2

8.2.1

8.2.3

Sirus Guvenligi
Genel Kurallar

Her strticli koruyucu siris egitimi almis olmalidir.

Siricl ve de yolcu koltugunda oturan her kisi emniyet kemeri takacaktir.

Suricl aragtaki batun kisiler emniyet kemerini takmadan motoru ¢alistirmayacaktir.

Surls sirasinda stirtculer saglam ayakkabi giyeceklerdir (Terlige/sandalete misaade edilmeyecektir).
Agir tasit surtcileri gorevli olduklari sirede emniyet ayakkabisi giyeceklerdir.

Tasit kullanilmadig1 zamanlarda siriciler kontak anahtarini tasit Gzerinden alacaklardir.

Surls sirasinda surdciler elleri ile tutmasalar (hands-free) bile cep telefonu kullanmamaldir. Suricilerin
telefon acacaklari ya da cevaplayacaklari zaman tasitlarini emniyetli bir yerde durdurmalari dnemle tavsiye
edilir.

Emniyet kemeri ve hiz sinirlandirici aletler dahil giivenlik cihazlari devre disi birakilmamalidir. Yapanlar igin
gerekli disiplin cezasi verilecektir.

Surlculer dinlenmis, zinde ve alkol veya uyusturucu/ilag (regeteli sersemlik yapan ilaglar dahil) etkisinde
olmamalhdirlar.

Siructler strtise baslamadan 6nce tasitlarinda siirlis 6ncesi kontrolleri yapmalidir.

Yolcu kabininde bagh olmayan esyanin tasinmasina misaade edilmeyecektir.
Siirtg Sureleri ve Dinlenme Molalari

Hafif tasit sirlicileri araliksiz 2 saat siirlis sonrasinda 15 dakikalik mola almalidir.

Agir tasit ve otobus (hafif veya agir otobs) araliksiz 4 saat siirlis sonrasinda en az 30 dakikalik mola
almalhdir.

Surucuiler 12 saatten fazla bir vardiyada ¢alismamalidirlar. Calisma saatleri siris, zorunlu mola, bekleme,
ylikleme, bosaltma ve herhangi bir is icin gecen siireleri kapsar.

Suruculer 12 saatlik vardiyada en fazla 10 saat siirlis yapabilirler.
Suruculerin vardiyalari arasinda kesintisiz 8 saatlik bir istirahat stiresi olmalidir.
Siris sirasinda yorgunluk veya halsizlik hisseden siriciler gerekirse ilave istirahat almalidir.

Tasitin veya romorkun altindaki toprakta istirahat edilmemelidir. ROmork altina asilmis istirahat
bélmelerinde istirahat edilebilir. Tasit kabininde 6zel uyku bdlmesi olmamasi durumunda kabinde gece
istirahat edilmemelidir. Bunun yerine motel tipi konaklama ya da art arda hareket eden / konvoy yapan
petrol tankerleri olmasi durumunda agik hava kamplari tercih edilmelidir.

Azami Hiz Sinirlan

Surlculer yol, trafik ve ¢evresel/hava kosullarina gore hizlarini diistirmelidirler.
Siriciler trafik isaretlerinde belirtilen hiz sinirint asmamalidirlar.
Siriciler Tablo 5’te belirtilen hiz sinirlarini higbir zaman asmamalidirlar.

Tum gece sirusleri icin azami hiz asfalt yollarda azami hiz 70 km/saat ve tesviyeli yolarda azami hiz 50
km/saat olacaktir.

Arazide azami hiz 50 km/saat olacaktir.

Maden nakliye yolunda radar ile kontrol yapilacaktir ve hiz sinirini asan siriciler bu durumdan sorumlu
tutulacaklardir.



8.24 Gece Surusu

Tum faaliyetler cergevesinde, faaliyetin gece sirdiriilmesi onaylanmis olanlar dahil, gece sirusinden
kacinilacak sekilde planlanacaktir. Daha 6nceki kaza verilerine bakildiginda gece siirlisiinde hayvanlar, 1siksiz
cisimler ve diger yol kullananlar ile garpisma riskinin arttigi gériilmektedir. Ayrica gece uykuya dalma sonucu
carpisma ve devrilme riski de artmaktadir.

Zorunlu olarak gece suriisu yapilmasi gerektiginde asagidaki 6nlemler alinacaktir:

e Vardiya ayarlamasi tiim surtcilerin iyi bir sekilde istirahatini saglayacak sekilde yapilacaktir.
. Dinlenme glinlerinin olmasi saglanacaktir.

. iyi ayarlanmig bir mola programi yapilacaktir.

° Saghk taramalarinda uyku bozukluklari ve/veya benzer konular dahil edilecektir.

° Gece surusi yapilacak yollar yeterli derecede aydinlatilacaktir.

. Daha diiguk hiz sinirlari uygulanacaktir.

° izin verilen gece siiriislerinde bile yiiksek risk iceren sabah 02 ile 06 arasinda ve uygulanmasi miimkiin
olan zamanlarda gece siirlisiine ara verilecektir.

Tablo 5 Hiz Sinirlari

Arag Tiirii Azami Hiz Siniri (km/saat)

Hafif Vasita Tesviyeli 70
Asfalt yol 90

Agir Yk Tasiti Tesviyeli 60
Asfalt yol 80

Hafif Otobus Tesviyeli 60
Asfalt yol 80

Agir Otobis Tesviyeli 60
Asfalt yol 80

Kamyon Yokus yukari, bos (%10 egimli) 25
Yokus yukari, dolu (%10 egimli) 12
Yokus asagi, bos (-%10 egimli) 40
Yokus asagi, dolu (-%10 egimli) 15
Ocakta 15
Atik depolama ve ham cevher 20

* Devlet karayollarinda devlet tarafindan belirlenmis hiz sinirlari gegerlidir.

8.2.5 Tesviyeli Yollarda Suris
Tesviyeli yollarda siirtis yapildiginda, sirdciler:

. Her zaman kisa farlari yakmali
. Arazideki kestirmeleri veya izin verilmemis ve kapali tesviyeli yollari kullanmamali

. Onaylanmis glizergaha bagh kalmalidirlar.



8.2.6

Toz Kural

Ayni istikamette giden 6nde giden aracin gorisu zorlastiracak kadar toz gikarttigi zaman, siirliciler:

.
.
Karsi
.
.

8.2.7

8.2.8

8.2.9

Yavaslamali,

Temiz olarak gorebildigi bolgede durabilecek kadar toz bulutunun uzaginda giivenli bir mesafede sirisi
gerceklestirmeli,

Toz bulutunun igerisine girmemeli,
Asla sollama yapmamalidir.

istikametten gelen aracin goriisi zorlastiracak kadar toz ¢ikarttigi zaman, sirdculer:

Yavaslamali,
Emniyet seridinden yavasca ilerlemeli ya da gerekiyorsa durmali,

Yolu kaybettigi zaman derhal durmalidir.
Geri Slirts

insaat sahalarindaki yaralanmali ve sikismali trafik kazalarinin yiiksek orandaki bir kismi geri siiriis yapan
tasitlar tarafindan yapilmaktadir. Asagidaki 6nlemlerin alinmasi geri siris yapan araglarin yarattigi riskleri
azaltacaktir:

Uzun tasit sdrdcileri geri strlise baslamadan 6nce geri slrlisiin emniyetini saglamaya yeterli isaretci veya
yardimcinin bulundugundan emin olacaktir.

Gerekli durumlarda is makinelerine ve biyuk/uzun tasitlara geri sirus ikaz alarmi takilacaktir.

Park alanlarinda tiim tasitlar geri geri park edeceklerdir. Ozel tasit sahipleri, altyiikleniciler ve misafirlerin
geri stris kurallarina uymasi gerekmektedir.

Saha Trafik Kontroli

Sahaya erisimin mutlaka kontrol edilerek yetkili olmayan kisilerin sahadaki faaliyetlerden etkilenebilecegi
yerlere gitmesi engellenmelidir. Bu isaretler, otomatik bariyer veya insanli (givenlik gérevlisi veya kantar
operatori gibi) koruma ile saglanabilir.

Bakim personeli, dagitim siricdleri, agir yik vasitalari stirticlileri gibi ziyaretci stricilere ve yiklenici
siriculerine dikkat edilmelidir. Bunlarin gereksinimleri dikkate alinmali ve uygulanabildigi durumlarda bu
kisilerin kendilerinden uymalari beklenen kurallar ve yéntemler konusunda bilgilendirilmelidir. Ornegin
devamli olarak isletme faaliyetlerindeki arizalara miidahalede edecek bakim minibisi gibi kiiclik tasitlar
refakat tasitlari ve yakin takip ile siki bir sekilde kontrol edilmelidir. Ziyaretgi siriciler igin bir plan
hazirlanmasi konusu dikkate alinmali ve boylelikle hareketlerinin ve faaliyetlerinin siki bir sekilde kontrol
edilmesi gerekmektedir.

Yaya / Tasit Ayirma

Tum is sahalari yayalarin ve tasitlarin giivenli bir sekilde dolasabilecegi sekilde diizenlenmelidir. Tasitlarin
yayalara olumsuz etkilerini en aza indirmek i¢in AMI saha igerisinde 6zel hiz sinirlari uygulayacaktir. Hiz
siniri isaretleri tim erisim yollarinda bulundurulacaktir.

is glinlinlin baslangicinda ve sonunda veya giin icerisinde islerinin konusu geregi calisma yerlerine gelirken
ya da galisma yerlerinden giderken galisanlar, ylkleniciler ve ziyaretgiler yaya trafigi olusturacaklardir. Hem
vasitalar hem de yayalar i¢in ugramak, durmak veya calismak icin kullanacaklari trafik yollari en giivenli
olacaklari sekilde planlanacaktir. Yaya yollari planlanirken yayalarin tasit hareketlerine en az sevide maruz
kalmasi icin bariyerler, gecis bolgeleri gibi 6nlemler alinacaktir.

Tum personel is sahasina giris ve ¢ikista, bir bolgeden digerine geciste veya malzeme alirken ayrilmis yaya
yollarindan ve yollarda sol taraftan gelen trafige karsi yriyecektir

. Kestirmelerin ve onaylanmamis patikalarin kullanilmasi yasaktir. Tum glzergdhlar bu amag igin
isaretlenecektir. Yayalarin motorize trafige gore gecis Gstunltgi vardir.



Standart erisim yollarinin gegici olarak kullanilamamasi durumunda, Glivenlik ve ISG bolimleri alternatif
yollar belirleyecek ve bu yollar da isaretler ile donatilacak ya da bu bolgede bir trafik gorevlisi
bulundurulacaktir.

Guvenlik gorevlileri ayrica ziyaretci ve dagitim sirtcilerinin bu trafik kurallarin, kisitlamalarinin ve
givenlik onlemlerinin farkinda olmasini saglamak ile yikimlidir. Yaya misafirler saha igerisinde bir
refakatci ile beraber hareket etmelidir.

8.2.10 Yol Trafigi

Uygulanabildigi durumlarda ilgili yerel makamlar ile koordine edilerek, tasit sevk zaman cizelgesi
hazirlanmasi ile en yogun saatlerden kaginilmasi ve giin igerisinde uzun konvoylar olusmasi saglanmalidir.

Ozellikle bu amag icin tasarlanmis olanlar haricinde hichir tasit ile personel tagimasi yapilmayacaktir. Her
halikarda personel sadece arabalarin, otobuslerin ve kamyonlarin yolcu kabinlerinde tasinacaktir. Tim
tasitlarda sdrdculer ve yolcular emniyet kemeri takacaktir.

Nakliye isleri uygulanabildigi durumlarda 6nceden planlanarak plansiz hareketler azaltilacak ve yakit
tasarrufu saglanacaktir.

ISG bolimi saha ambulans sirtcilerinin her zaman kapali yollar ve alternatif yollar hakkinda bilgisi
olmasini saglamalidir.

8.2.11 Yollar

8.3

Her sahada personel ve misafir araglari, yiiklenici ve dagitim tasitlari, kamyonlar ve isletme ici ve yardimci
tasitlarin kullanacagi sabit yollar bulunur. Saha islerinin ilerlemesi ile degisen trafik yollari da ¢alisma ve
faaliyet bolgelerinde bulunur.

Yollar ve kaldirimlarin bakimlari uygun standartlara gére yapilmalidir

Karanlik saatler igin yollarda/yaya yollarinda yeterli isiklandirma yapilacakti. Trafik riskine maruz kalacak
yayalar onaylanmis yansiticili uyari yelegi giyecektir.

Birikmis karin ve buzun yoldan ve kaldirimlardan kaldiriimasindan ISG bolimi sorumlu olacaktir. Yeterli
miktarda kum/ iri kum/tuz hazir bulundurulacaktir.

Su basmasi durumunda ISG béliimi alternatif glivenli glizergahi belirleyecektir.

Park etme

AMI isletme sahasi igerisinde tasitlarin ve is makineleri igin park alanlari tahsis edecektir. Yangin muslugu 6ni
ve acil ¢ikis gibi yasak yerlerde park edilmesini 6nlemek glivenligin sorumlulugunda olacaktir.

Araba park alanlari tasarlanirken asagidaki hususlar dikkate alinacaktir:

Calisanlar, personel, ziyaretgiler ve yikleniciler icin yeterli bly(iklikte olmasi,
Tek yon gibi alan igi trafik yolu,

Geri park etme politikasi,

Uygun trafik rahatlatici dnlemler,

Yaya yollari,

Isiklandirma ve engelli erisimi.

Park etme belirlenen park alani ile sinirli olmali, yangin muslugu, tahliye yollari ve toplanma noktalari gibi
yerlere park edilmesi siki bir sekilde yasaklanmalidir.



8.4

8.5

Yukleme / Bosaltma

Araglarin yikleme ve bosaltma yapacag yerler genel erisim alanlarindan, yollardan ve kaldirimlardan
uzakta olmalidir. Higbir yikleme/bosaltma alani yikleme veya bosaltma yapan kisinin tellerle temas
edebilecegi havai elektrik hatlarinin yakininda olamaz. Tasit glizergahlari en algak seviyedeki havai hat
yiksekligine gore belirlenmeli ve havai iletim hatlarindan givenli bir mesafede olunmasi icin gerekli
givenlik 6nlemleri alinmalidir.

Yikleme/bosaltma siiresince surlctler aksi gerekli olmadikga giivenli bir yerde beklemelidir. Uygulanmasi
gereken durumlarda bosaltma/ytkleme bdolgesi isaret bantlari ile cevrilmelidir.

Higbir tasit istiap haddinden fazla ve yasal brit agirlik sinirindan fazla yiiklenmemelidir. Bélgede faaliyete
dahil olmayan personel bulunmamalidir.

Tehlikeli madde olarak siniflandirilan malzememe igin 6nceden haber verilmeli ve malzeme glivenlik bilgi
formu goénderilerek gerekli planlamanin yapilmasina olanak saglanmalidir.

Sahaya gelen araclarin yukseklik, genislik, uzunluk, agirlik ve 6zel 6nlem gerektiren yik acisindan olasi
etkilerini degerlendirerek glzergah izleme, yol kapatma, arag refakati veya havai hat izlenmesi/kesilmesi
gibi onlemleri (bunlarla sinirh kalmayarak) almakla ISG sorumludur.

Saha igerisinde sirictnin gorus acisini engelleyecek sekilde veya sinirlandiriimis alan icerisinde forkliftler
ile tagima yapildiginda isaretgi/yardimci stirekli olarak kullanilmalidir. Bu 6nlemler uzun araglar ve teslimat
kamyonlari igin de kullanilmalidir.

Kritik Nakliye

Kritik nakliye uzun (12 m veya daha fazla) tasitlar veya agir (metre kareye 10 ton veya daha fazla yik uygulayan)
yiik tastyan vasitalar tarafindan yapilan nakliyelerdir. Ozellikle manevra sirasinda ve yeni veya mevcut menfezler
Uzerinde kritik nakliye riskler tasimaktadir. AMI teller icerisindeki yollari gézden gegirecek ve mimkiin oldugu
kadar uygun giizergahlar olusturacaktir.

Her hallikarda asagidaki dnlemler alinacaktir:

Yk arag Gizerine dengeli olarak yerlestirilecek zincir veya halatlarla sabitlenmeli,

Guzergahin (menfezlerin) boy ve saglamlik kontrolleri, yiikseklik bosluklari ve yollarin doénis yaricaplari
gibi hususlar dahil edilerek glvenli bir nakliye icin glizergah analiz edilmeli,

ISG Bolimii glizergah ve nakliye zamani hakkinda bilgilendirilmeli,
Rehberlik etmek igin tasitin 6niinde ve arkasinda isaretgiler bulunmal,

Nakliyeye diger bir ara¢ 6nden refakat ederek yolu agmali ve diger taraflar bilgilendirmelidir.



9. EGITIM
AMI ve yuklenici/altylklenici tarafindan ise alinacak siriciler ise alimlarda saglik kontroliinden gegirilerek

gorevleri icin yeterli olup olmadiklari belirlenecek ve bu kontroller yillik olarak tekrarlanacaktir.

Tim tasit sirtictlerin ve ekipman mevcut Turk Yonetmeliklerine uygun operatérlerinin gegerli belgeleri (ehliyet,
operator lisansi gibi) olmasi gerekmektedir.

Yeni ise alinan sirlcilerin egitimlerinden ve degerlendirmelerinden ve de mevcut siriicllerin yeniden
degerlendirilmesi sonucu slris izinlerinin verilmesi/yenilenmesi AMI sorumlulugundadir.

Alkol ya da uyusturucu etkisinde tasit kullanildigindan siiphelenilen sirtcilerden test edilmeleri istenebilir ve
bu test pozitif ¢ciktiginda ilgili striici hakkinda disiplin cezasi uygulanir.

10. iZLEME

Onemli izleme faaliyetleri Tablo 6’da 6zetlenmistir. Bu izlemeler sonucu Proje Standartlari ile herhangi bir
uygunsuzluk saptandiginda, bu uygunsuzluk sorusturulacak ve dizeltici hareketler belirlenecektir. Saptanan
uygunsuzluk ytklenici/altytklenici sorumlulugunda ise ilgili yiklenici/altylklenici dizeltici 6nlemleri AMI ile
koordineli olarak gergeklestirecektir.

Tablo 6. Onemli izleme Bilesenleri

izlenen Boyut/Deger Yontem Konum Zaman
Hiz Siniri Radarla hiz izleme Saha yollarinda Surekli
Kazalar Tim surticliler  olan Tim yollar Olay sonrasi

herhangi bir kazay!
bildirmek zorundadir

Sikayet kayitlari

Surtci Egitimi ve Egitim kayitlar Proje Ofisi Surekli
Yetkinligi ilgili izinler

Yiuklenici egitim kayitlari

Yuklenici ehliyetleri

Levha ve fiziksel givenlik Gorsel inceleme Tdm yollar Surekli
onlemleri

Yerel halkin etkisi Sikayet kayitlari Proje Ofisi Olay sonrasi
11. DENETiM VE RAPORLAMA

ISG denetmenleri tarafindan diizenli glinlik denetlemeler yapacaktir. Bu denetlemeler sirasinda belirlenen her
tlrlt uygunsuzluk ve kaza/olay ISG Mudurlne raporlanacaktir.

Denetim, inceleme, kaza / olay ve sikdyet kayitlari, ilgili AMI prosedirlerine / planlarina uygun olarak
tutulacaktir.

12. GOZDEN GECIRME VE GUNCELLEME

Bu plan isletme asamasinin basinda ve daha sonra gerektiginde gozden gecirilecektir. Mevcut proje standartlari
ile bir uygunsuzluk belirlendiginde veya herhangi bir dizeltici 6nlem gerektiginde plan geregince
giincellenecektir. ISG Miidiirii YP’nin gdézden gegirilmesi ve giincellenmesinden ve isletme Miidiirii da Plan
degisikliklerinin onaylanmasindan sorumludur. Herhangi bir giincellemeden sonra Plan AMI personeline tekrar
teblig edilecek ve yiklenici/altytklenici yonetimleri ile paylasilacaktir.



REFERANSLAR

Karayollar Genel Muidarliga, 2014 Trafik ve Ulasim
(http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/TrafikveUlasim
Bilgileri/14TrafikUlasimBilgileri.pdf)

Karayollari Trafik Kanunu (Kanun No: 2918, 18 Ekim 1983 tarih ve 18195 No’lu Resmi Gazete).
Karayollar Trafik Yonetmeligi (18 Temmuz 1997 tarih ve 23053 No’lu Resmi Gazete).

Trafik isaretleri Hakkinda Yénetmelik (19 Temmuz 1985 tarih ve 18789 No’lu Resmi Gazete).

Verileri

Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasi Hakkinda Yonetmelik (24 Ekim 2013 tarih ve 28801 Resmi Gazete).

Egzoz Gazi Emisyonu Kontroli ile Benzin ve Motorin Kalitesi Yonetmeligi (30 Kasim 2013 tarih ve 28837 Resmi

Gazete).


http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/TrafikveUlasimBilgileri/14TrafikUla%C3%85%C5%B8%C3%84%C2%B1mBilgileri.pdf
http://www.kgm.gov.tr/SiteCollectionDocuments/KGMdocuments/Istatistikler/TrafikveUlasimBilgileri/14TrafikUla%C3%85%C5%B8%C3%84%C2%B1mBilgileri.pdf

Appendix A Giinliik Tagit/Ekipman Kontrol Listesi

No. ihtiyag Durum (Evet/Hayir)

4x4

IVMS (Arag ici izleme Sistemi) ve 6n goriis kamerasi

3 Emniyet kemerleri (hem sirici hem de birden fazla kisiyi tasimak
icin kullanilan araglarda giden tiim yolcular igin)

4 Arka gorus aynalar (i¢ ve dis — her iki taraf)

5 Farlar (6n ve arka, fren, sinyal ve dortliiler)

6 Reflektorlii uyarici Gggen (tasinabilir acil durum uyarisi)

7 Uyari levhasi: En fazla yolcu sayisi (yalnizca otobusler ve diger benzeri
tasitlar)

8 Glndiz far agma
ABS frenleri (ve miimkiinse Elektronik Savrulma Onleyici Sistem-ESP)

10 Geri vites alarmi

11 Dahili takla kafesi

12 Yangin sondiriicl

13 iyi durumda yedek lastik

14 Hidrolik kriko

15 Cevre ve acil durum proseddirleri el kitabi

16 Reflektorli yelek

17 Acil durum iletisim numaralari

18 Soforler igin el kitabi

19 igme suyu temini
20 ilkyardim gantasi
21 Yiksek mumlu geri vites 1518l

22 Acil durum yasam kiti (iklime/yere gore)

23 ikaz lambalari (insaat tasitlari)

24 Yedek far lambasi kiti

25 Sis farlari

26 Uygun kapasitede ¢cekme halati

27 inceleme ve ilag ve Alkol Kullanimi Uyarisi Cikartmasi siiriiciiniin &n
yan caminin/ekraninin  alt  kosesine  suricinidn  gorisund
engellemeyecek sekilde yapistirilacaktir.



Appendix B Giivenlik incelemesi Raporu Formu

inceleme Tarihi

inceleyenin Adi

Tasitin Ayrintilari

(filo numarasi ve/veya tescil numarasi)

Sayag¢ okumasi (km)

inceleme Ayrintilari

P ow N

Belirlenen kusurlar (varsa)

Tamirin ayrintilari ve sorumlu kisi

Sonug

(tamirin yeterli oldugunu bildiren bir kapanis
bildirimi ile tasitin ¢alisir ya da g¢alismaz
durumda oldugunu isaretleme)




