0

European Bank

R uction and Develop

for

Charakterystyka Projektu

Nazwa projektu:

Rozbudowa Terminala Kontenerowego DCT Gdansk

Kraj: Polska
Numer Projektu: 45805
Sektor: Transportowy

Publiczny/ Prywatny:

Sektor Prywatny

Data Posiedzenia Rady Dyrektoréw:

Zostanie ogtoszona w terminie pézniejszym

Status:

Zatwierdzony podczas Structure Review

Data publikacji PSD:

Data aktualizacji PSD:

8 lipca 2014

Opis i cele projektu

Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju rozwaza przyznanie
kredytu spotce DCT Gdansk S.A. (nazywanej dalej DCT) w celu
sfinansowania budowy drugiego terminala kontenerowego DCT2
(zwanego dalej Projektem) w sgsiedztwie istniejgcego terminala
(DCT1) bedacego najwiekszym terminalem kontenerowym Portu
Gdanskiego.

Projekt przewiduje zwigkszenie mozliwo$ci operacyjnych spofki
z obecnych 1.35 miliona TEU do 2.55 (jednostka bedaca
ekwiwalentem 20 stdp). Rozpoczecie budowy planowane jest na
druga potowe 2014 roku a jej ukonczenie na rok 2016.

Wptyw na transformacje gospodarki:

Wpltyw projektu na transformacje polskiej gospodarki bedzie
zwigzany z rozwojem rynku, ktéry nastapi dzieki zwiekszeniu
mozliwosci zatadunkowych portu, bedgcego bramg Europy
w transporcie gtebinowym z Azji do Polski i innych krajow
regionu.

Projekt nie tylko zwiekszy mozliwosci przetadunkowe terminala
kontenerowego ale bedzie réwniez prowadzit do zwiekszenia
konkurencyjnosci rynku transportu morskiego.

Projekt przyczyni sie do zniesienia dotychczasowych ograniczen
pojemnosciowych Portu Gdanskiego, ktére miaty ujemny wptyw
na mozliwosci jego rozwoju i znaczenia logistycznego dla Krajow
battyckich, Europy Centralnej i Wschodniej jak réwniez dla
wzrostu znaczenia transportu intermodalnego w Polsce.

Przeprowadzone analizy kosztéw potwierdzajg, ze DTC bedzie
w stanie dostarczy¢ najbardziej konkurencyjng pod wzgledem
ekonomicznym obstuge kierunkéw zaréwno wewnatrzlgdowych
jak i potudnia i wschodu regionu battyckiego, co w potaczeniu z
obstugg duzych kontenerowcéw przyczyni sie do znacznego
ograniczenia konsumpciji energii.

Co wiecej, przy realizacji projektu zastosowane zostang
najnowoczesniejsze technologie oraz praktyki wydajnego
zarzgdzania energig, co odzwierciedla duzy nacisk kfadziony na
wydajnos¢ energetyczng projektu.
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Kllient:

DCT Gdansk SA jest firma prywatng, zatozong w Polsce.

W wiekszosci nalezy ona do Global Infrastructure Fund II,
funduszu inwestycyjnego nalezgcego do Macquarie
Infrastructure and Real Assets (MIRA), oraz do trzech
australijskich funduszy emerytalnych.

Finansowanie EBOR:

Kredyt EBOR nie przekroczy 75 milionéw EUR, stanowigcych
nie wiecej niz 25% catkowitych kosztéw projektu. Srodki zostang
wykorzystane gtéwnie do budowy DCT2 oraz do podniesienia
wydajnosci funkcjonowania catego kompleksu.

Oczekuje sie, ze pozostate srodki zostang dostarczone przez
inne instytucje finansowe a takze bedg pochodzi¢ z dochodéw
generowanych przez istniejgcg terminal kontenerowy.

Catkowity koszt projektu:

Ok. 0.3 miliarda euro

Klasyfikacja pod wzgledem
srodowiskowym i spotecznym,

oddziatywanie i srodki tagodzace:

Kategoria A. Budowa nowego terminala kontenerowego,
zdolnego przyjmowa¢ jednostki o wypornosci do 1,350 ton
wymaga prac zwigzanych z pogtebieniem i osuszeniem terenu.
Z tego wzgledu konieczna jest Ocena Odzialywania na
Srodowisko oraz na Otoczenie Spoteczne (ESIA) oraz formalne
uczestnictwo w procesie konsultacji spotecznych. Po
udostepnieniu dokumentu ESIA
i 60-dniowym okresie publicznej oceny, wszelkie podniesione
kwestie zostang podsumowane a odpowiedzi zostang udzielone
przed posiedzeniem Rady Dyrektorow EBOR.

Prace zwigzane z projektem bedg odbywac¢ sie w przemystowym
rejonie Portu Pdétnocnego w Gdansku, od strony morza na
terenie objetym programem Natura 2000, w rejonie Zatoki
Puckiej SPA, ustanowionej dla ochrony ptactwa na mocy tzw.
Dyrektywy Ptasiej UE. Klient dopetnit lokalnych procedur
zwigzanych z Oceng Oddzialywania na Srodowisko oraz Plan
Zaangazowania Zainteresowanych Stron w zgodzie z polskim
ustawodawstwem, co w petni realizuje wymagania unijnych
dyrektyw EIA, Siedliskowej i Ptasiej.

Regionalny Dyrektor Wydziatu Ochrony Srodowiska w Gdansku
wydat Decyzje Srodowiskowg w dniu 28 marca 2014 roku.
Decyzja ta okresla warunki srodowiskowe dla realizacji projektu
z uwzglednieniem dobra $rodowiska po obu stronach linii
brzegowej.

Niezalezny konsultant wynajety przez Klienta zbadat zgodnosé
projektu z wymogami Banku dotyczgcymi polityki sSrodowiskowej
i spotecznej (EBRD Environmental and Social Policy and
Performance Requirements), wytycznych: NIB Sustainability
Policy, EU Strategic Environmental Assessment, EIA oraz
Dyrektywy Ptasiej i Siedliskowej, w tym takze EC Guidelines for
Appropriate Assessment, aby niezaleznie ustali¢, czy projekt
obejmuje wszelkie mozliwe Srodki zapobiegawcze
i tagodzace ewentualne zmiany i wptyw na srodowisko, zdrowie
i bezpieczenstwo publiczne.

W wyniku tych dziatan sporzadzono pakiet ESIA (Ocene
Odzialywania na Srodowisko i Spofeczenstwo, Streszczenie
nietechniczne, Plan Zaangazowania Zainteresowanych Stron),
ktéry w chwili obecnej jest przedtozony Bankowi i Klientowi do
podpisania.

Odnosne dokumenty znalez¢ mozna pod ponizszymi adresami:

http://www.ebrd.com/english/pages/project/eia/45805.shtml

http://dctgdansk.pl/pl/about-dct/terminal-a-srodowisko/

Gtéwnym zagadnieniem ewentualnego wptywu projektu na
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srodowisko jest kwestia utraty miejsc legowych, zlokalizowanych
na planowanym terenie budowy, nastepujgcych gatunkéw
ptakoéw: rybitwy biatoczelnej, sieweczki obroznej, nurogesi i
kaczki norowej (ptaki te chronione sg na mocy SPA PLB220005
“Zatoka Pucka”)

W tej kwestii zastosowano nastepujace srodki zapobiegawcze i
tagodzgce: utworzenie nowych miejsc legowych w zastepczych
lokalizacjach, zainstalowanie budek legowych, przeprowadzanie
prac konstrukcyjnych poza sezonem legowym, utrzymywanie
odpowiedniej odlegtosci od ptasich kolonii a takze nadzor
ornitologiczny.

Przeanalizowano takze alternatywne mozliwosci realizacji
projektu, jednak przewazyt imperatyw interesu publicznego.
Stwierdzono, ze obecne funkcjonowanie placéwki DCT1
(Terminala 1) umozliwia zrealizowanie projektu oraz, ze jest
zgodne z wymaganiami operacyjnymi EBOR pod wzgledem
Srodowiskowym i spotecznym, co zostanie odzwierciedlone w
odpowiedniej dokumentac;ji.

Przez wzglad na lokalizacje, projekt nie bedzie miat istotnego
wplywu na lokalng spotecznosé. Nie przewiduje sie zajecia
nowych gruntow. Projekt bedzie realizowany wewnatrz
istniejgcego, przemystowego terenu Portu i nie spowoduje
zachwiania rownowagi ekonomicznej lokalnej spotecznosci.

Z powodu znacznej odlegtosci dzielgcej Port od najblizszych
siedlisk ludzkich prace zwigzane z budowag bedg miaty na nie
znikomy wptyw.

Nalezy wspomnie¢ o tym, ze rozmiar i przepustowo$¢ nowego
terminala przyczynia sie do wzmozenia ruchu drogowego
i kolejowego jednak ekspertyzy wskazuja, ze lokalna
infrastruktura (nowa obwodnica, dodatkowe bocznice kolejowe)
jest na to odpowiednio przygotowana albo znajduje sie w trakcie
przygotowan.

Kwestie zdrowia i bezpieczenstwa bedg regulowane przez
odpowiednie procedury (H&S) oraz bedg poddawane
regularnym audytom | nadzorowi pracownikéw DCT i H&S, oraz
odpowiednich stuzb.

Plan zobowigzan zainteresowanych stron zostat stworzony, aby
zarzadza¢ wszystkimi fazami  projektu  podczas jego
implementaciji.

Plan Srodowiskowy i Spoteczny (ESAP) opracowano specjalnie
dla projektu. Odnosi sie on do wszystkich faz budowy, jej
zakonczenia oraz uzytkowania. Okresla on m.in. formalng
zgodno$¢ srodowiskowg i spoteczng projektu z normami ISO
14001 i OHAS 18000, ktore spoétka DCT stosuje w DCT1 i DCT2
podczas jego budowy, nadzér ornitologiczny, archeologiczny
i geologiczny na miejscu budowy, analizuje i okresla wptyw prac
zwigzanych z osuszaniem i pogtebianiem regulujgc miejsce
ztozenia wydobytych osadow, okresla s$rodki kompensujgce
wobec ptakdw i nietoperzy zgodnie z wytycznymi odpowiednich
ustaw, przewiduje procedury do stosowania w razie natkniecia
sie  na niewybuchy, uwzglednia procedury reagowania
|w sytuacjach kryzysowych zgodnie z procedurami Portu
Pétnocnego, ustanawia monitoring ekologiczny podczas i po
zakonczeniu  budowy, uwzglednia wszystkie niezbedne
pozwolenia.

Wspétpraca techniczna:

Przeprowadzony  Audyt Energetyczny dokonat analizy
energetycznej wydajnosci operacyjnej Projektu w celu
identyfikacji odpowiednich srodkow i naktadéw
energooszczednych.

Audyt Energetyczny zostat sfinansowany z bankowego funduszu
Bank's Shareholder Special Fund, w ramach programu
Sustainable Transport Technical Assistance.

Kontakt ze spétka:

W sprawach zwigzanych z projektem oraz kwestiach
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finansowych nalezy kontaktowa¢ sie z:
Adam Zolnowski, DCT , tel. +48 58 737 77 37,
adam.zolnowski@dctgdansk.com

Mozliwosci wspotpracy:

W sprawie mozliwosci biznesowych albo zamoéwien, nalezy
kontaktowac sie z firmg klienta.

Zapytania ogolne:

Pytania do EBOR w kwestiach dotyczgcych Projektu,
niezwigzanych z przetargami nalezy kierowaé pod:
Tel: +44 20 7338 7168; Fax: +44 20 7338 7380
Email: projectenquiries@ebrd.com

Polityka Informaciji Publicznej (PIP):

PIP wskazuje, w jaki sposéb, EBOR ujawnia informacje oraz jak
przeprowadza konsultacje

z zainteresowanymi stronami, aby promowac szerszg
Swiadomos¢ i zrozumienie jego strategii, polityki oraz
dziatalnosci.

Tekst PIP znajduje sie na stronie:

http://www.ebrd.com/about/policies/pip/index.htm

Niezalezny mechanizm Sktadania
Skarg:

EBOR opracowat Niezalezny Mechanizm Skfadania Skarg,
(Independent Recourse Mechanism - IRM), aby umozliwi¢
grupom, ktére mogg zosta¢ bezposrednio i niekorzystnie
dotkniete Projektem realizowanym przez Bank sktadanie skarg
i zazaleh do Banku niezaleznie od dziatalnosci bankowe;.

Wytyczne odnosnie sktadania skargi oraz reguty postepowania
znajdujg sie na stronie i sg dostepne w jezyku angielskim:

http://www.ebrd.com/about/integrity/irm/about/pcm.pdf ,

Lub w jezyku rosyjskim:
http://www.ebrd.com/about/integrity/irm/about/PCMRulesRussia
n.pdf

Wszelkie skargi muszg zosta¢ ziozone nie pdzniej niz 12
miesiecy od ostatniej wyptaty $rodkéw przez EBOR. W celu
potwierdzenia ostatecznego terminu sktadania skargi mozna
skontaktowaé sie
z pracownikiem PCM (pod adresem: pcm@ebrd.com) Ilub
z odpowiednim Biurem Rezydenckim.
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